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Sammanfattning av projektets innehall

Utgangsinformation, Plan for utveckling av Faststallande av
kartlaggning av cykelparkeringen fortsatta atgarder
nulaget och analyser
« Nulaget for - | projektet togs fram utvecklingskort * Cykelparkeringen utvecklas i
cykelparkeringen och for olika typer av cykelparkeringar i enlighet med utvecklingskorten
var nagonstans det staden. med ett separat anslag som
finns - Pakorten anges det antal reserverats for andamalet samti
parkeringsplatser for cykelplatser som efterstravas, samband med ombyggnader.
cyklar i Vasa kartlades. kvalitetsrekommendationer samt » Konkurrensutsattning som galler
Informationen matades vad som bor beaktas vid placering en gemensam upphandling av
inienoppen av cykelparkeringen och planering cykelstall och -tak
karttjanst. av férbindelser. - De rekommenderade normerna
« Asikter hos invanarna « Som stod for planering och for cykelparkering for att
och dem som ansvarar utveckling av cykelparkering inkluderas i Vasa stads
for underhallet av utarbetades det ocksa anvisningar parkeringspolitik
fastigheter utreddes for husbolag och foretag. - Kommunikation enligt

med hjalp av en enkat. kommunikationsplanen
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Innehall

1. Inledning Bilagor: Bilaga 1. Resultat av invanarenkaten
« Bakgrund och mal Bilaga 2: Cykelskydd i foretag
» Ledning och organisering av projektet Bilaga 3: Anvisningskort for cykelparkering

« Sammanfattning av projektets innehall vid husbolag och fastigheter

2. Nulage Bilagorna 4-24: Utvecklingskort
» Cykelparkeringens nulage
* Invanares onskemal och behov

3. Cykelparkeringsnormerna och hur de borde
utvecklas

4. Vasa stads utvecklingsplan for cykelparkeringen
5. Faststallande av fortsatta atgarder

6. Kommunikationsplan och material for
intressentgrupper
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Projektets bakgrund och mal

| Vasa blev ett program for framjande av gang och cykling klart ar
2021. Malet med programmet ar att cykling och gang ar de framsta
fardsatten i centrum och att cyklingens andel som fardsatt ar 20 % av
alla resor senast ar 2030. Som en atgard i programmet for framjande
har faststallts att cykelparkeringen ska utvecklas. Aven
mobilitetsstyrning med hjalp av kommunikation anges som en atgard
i programmet. Avsikten med detta projekt var att svara pa dessa mal
och atgarder som faststalls i Vasas program for framjande av gang
och cykling. Projektet genomfordes i samarbete med Vasas
cykelallians (Sitowise Oy och GRK Suomi Oy).

Vasa har framjat hallbara fardsatt langsiktigt med olika medel och
metoder. Ett bra exempel pa detta ar det fardigstallda programmet
for framjande av gang och cykling som man aktivt har borjat
genomfdra via Vasas cykelallians.

Malet for detta projekt var att forbattra cykelparkeringen i Vasa som
en del av framjandet av cykling. | projektet engagerades olika
intressentgrupper, sdsom stadens olika sektorer, invanare och
foretag, i planeringen, vilket gor det effektivare att tillampa
atgarderna i praktiken.

| projektet granskades Vasas allmanna omraden och stadens
fastigheter, sasom

+ stadens viktigaste service- och verksamhetsstallen samt den
offentliga servicen

« grundskolor, laroanstalter pa andra stadiet, universitet och
yrkeshogskolor samt vuxenutbildning

« idrotts- och motionsplatser (sdasom simhallen och idrottshallar/-
planer)

+ torg och parker
* badstrander
« anslutningsparkeringar.

Cykelparkeringens kvalitet och omfattning undersoktes per objekt
och omrade. Det hur cykelparkeringen har organiserats kartlades
ingaende i synnerhet i centrum samt i fraga om vissa specialobjekt,
sasom utvalda skolor. Kartlaggningar gjordes upprepade ganger
under 2024. Pa parkeringsplatser och -omraden undersoktes
parkeringens omfattning, placering och kvalitet.

| projektet togs fram anvisningskort for olika typer av
cykelparkeringar i staden samt anvisningar som husbolag kan
anvanda som stod for planering och utveckling av cykelparkering.
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Prioriteringar i projektet

| projektet prioriterades foljande:

« framjande av cykling under resorna till och fran skolan och arbetet genom att cykelparkeringen
utvecklas

« oOkande av cykling under hobby-, fritids- och shoppingresor samt vid utrattande av arenden genom
att cykelparkeringen gors mera funktionsduglig och saker

« framjande av hallbara resekedjor genom att cykelparkeringen utvecklas vid resecentret och de
ovriga knutpunkterna for trafiken samt pa anslutningsparkeringarna

« utvecklande av cykelparkering i husbolag.
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Ledning och organisering av projektet

Projektet bestalldes av Vasa stad och ansvarig for Projektet styrdes av en styrgrupp som samlades sex
genomforandet var Vasas cykelallians, i vilken Vasa ganger. | styrgruppen ingick foljande personer vid Vasa
stad, Sitowise och GRK ingar. Ansvariga for det stad:

praktiska arbetet var Samuli Huusko vid Vasa stad och
Milla Talja vid Sitowise. Utdover dem och styrgruppen
har aven foljande personer medverkat i arbetet: Hanna  Jukka Talvi, kommunteknikdirektor
Puolimatka, Miro Mujunen, Anu Castrén och Ella Uotila Laura Himanen, upphandlingschef
vid Sitowise samt Liina Laakso vid Vasa stad.

Projektet genomfordes 11/2023-9/2024.

Projektet beviljades understod fran miljoministeriets
program Kommunernas klimatlosningar.

Samuli Huusko, projektingenjor, ordf.

Mika Lehtonen, chef for idrottsverksamheten

Kati Vuohijoki, planlaggningsarkitekt

Emma Widd, planlaggningsarkitekt

llari Rautiainen, kommunikationsplanerare

Kare Skoglund, fastighetsmanager

Hanna Pekkala, fastighetschef

Maria Karvonen, direktor for smabarnspedagogiken
Kari Nummela, skoldirektor

Ann-Sofie Nygard, undervisningschef

Anne Karki, rektor V /\ ﬁ|- S /\



Vaxelverkan

* Under projektet genomfordes en invanarenkat om hur cykelparkeringen kunde utvecklas i husbolag och vid
bostadsfastigheter.

« | projektet ordnades tva planeringsmoéten med formen av workshoppar for cykelparkeringen i syfte att fa olika
synpunkter beaktade gallande placeringen av cykelparkeringen, dess kvalitet, behov och enhetlighet. Med hjalp
av de tvaradministrativa workshopparna engagerades representanter for olika parter i arbetet samt gavs
mojlighet att paverka hur planen framskrider.

» | den forsta workshoppen presenterades utvecklingskort som tagits fram i projektet samt hordes anféoranden om
cykelparkeringsbehov i foretagsvarlden av representanterna for Vaasa Facilita och Handelslaget KPO. Dartill
diskuterades cykelparkeringen vid Vasa universitet. Det har blivit allt vanligare att cykla till och fran jobbet och
darmed finns det ocksa behov av hogklassig cykelparkering. Det ar viktigt att i synnerhet inom handeln kunna
erbjuda kunderna mojlighet till hogklassig cykelparkering. Cykeltrafiken bor beaktas redan i ett tidigt skede da
detaljplaner och planer for verksamhetsstallenas gardar utarbetas.

* | den andra workshoppen presenterades idéer for hur cykelparkeringen kunde utvecklas i husbolag samt
diskuterades vilka behov och utmaningar deltagarna har nar det galler utveckling av cykelparkeringen. Utifran
de viktigaste fragorna som togs upp i workshoppen gjordes det upp tva broschyrer med anvisningar angaende
detaljplaner och tillstand som bor beaktas da cykeltak, forrad och andra lokaler for forvaring av cyklar planeras.

* For ibruktagande av utvecklingskorten i stadens interna arbete ordnades det informationsmoten om korten och
rapportens innehall for de viktigaste sektorerna. Utifran kommentarerna pa dessa moten gjordes det annu sma

andringar i materialen. \/ /\ \fﬁ- S /\



Kommunikation

Kommuninvanarna informerades om projektet genom meddelanden och anknytande inlagg i sociala medier.

1.

2
3.
4. Avslutande meddelande om projektets resultat och hur utvecklandet av cykelparkeringen kommer att fortsatta.

Inledande information
Meddelande om enkaten

Information om workshopparna

| meddelandet uppmuntras aven andra aktorer att utveckla sin cykelparkering.

Meddelande till husbolag med information om enkatresultaten och anvisningar om vad som bor beaktas da
cykeltak, forrad m.m. anskaffas/byggs

Dartill utarbetades det under arbetet en kommunikationsplan for kommunikationen efter avslutat projekt.
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2. Nulage
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Cykelparkening i centrum

Det finns manga parkeringsplatser for cyklar mellan resecentret och Salutorget samt kring torget. Olika typer
av cykelstall betjanar olika anvandargrupper. Inom den narmaste framtiden kommer aven resten av
framhjulsstallen att ersattas med stall med ramlas. Cykelparkeringen pa Salutorget planeras av en separat

arbetsgrupp.
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Resecentret och Posthuset
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Cykelgarage vid resecentret

| cykelgaraget vid jarnvagsstationen
finns kameraodvervakning och 160
cykelplatser i tva vaningar.
Cykelgaraget ar gratis att anvanda
och det fungerar helt automatiskt
via en mobilapp. Fyra platser ar
reserverade for ladcyklar.

Posthuset

Vid Posthuset fins 20 cykelplatser
med ramlas.

VAIQNSA



13

Cykelparkering vid de objekt som staden ager

Sa som det nu ar varierar nivan pa cykelparkeringen vid stadens enheter, sasom biblioteket, skolorna,
daghemmen, simhallen och andra idrottslokaler. En del enheter har en hogklassig cykelparkering
med ramlas, men pa vissa stallen ar cykelstallen av gammal modell, i daligt skick eller for fa. Det ar
manga gamla framhjulsstall som inte omfattas av vinterunderhallet eller sa tas de ur bruk for

vintersasongen.

Simhallen har hogklassiga cykelstall Vid huvudbiblioteket ar cykelstallen for
med ramlas. kunderna av gammal modell och dessutom i

daligt skick. V /\ ?l]f S /\
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Cykelkarta over Vasa

« Under projektet har det pa cykelkartan
over Vasa sammanstallts information om
hur manga parkeringsplatser for cyklar
det finns vid olika objekt. Om objekten
har foljande uppgifter samlats in:
objektets namn, typ (framhjulsstall,
cykelstall med ramlas, cykelbage,
sparkcykel, annat), utrustning
(cykelgarage, cykeltak, laddningsstalle,
servicepunkt, ingen utrustning), antal
platser, bild.

« Pa cykelkartan har ocksa sammanstallts
information om de nuvarande
sparkcykelstallen men annars har
sparkcykelstallena inte tagits i
beaktande i detta projekt.
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Invanarenkater

« | arbetet utnyttjades den invanarenkat som genomfordes i samband med programmet for framjande
av gang och cykling ar 2021. | enkaten skulle invanarna pa kartan marka ut platser dar
cykelparkeringen borde utvecklas: behov av cykeltak, cykelstall, cykelstall med ramlas eller flera
cykelplatser. Av svaren gallde 76 platsmarkeringar behovet av cykelstall med ramlas. Pa flera
platser onskades flera cykelstall. 30 markeringar gallde behovet av cykeltak. Pa foljande bild anges
narmare var nagonstans det finns utvecklingsbehov enligt invanarenkaten fran 2021.

« Under detta projekt genomfordes det en invanarenkat om hur cykelparkeringen kunde utvecklas i
husbolag och vid bostadsfastigheter. Enkaten var oppen 3-21.4.2024 och den besvarades av 486
personer. Med hjalp av enkaten kartlades situationen for cykelparkeringen i husbolag. Ungefar 40
procent avdem som svarade uppgav att det inte finns tillrackligt med forvaringsutrymme for cyklar
i forradet eller kallaren eller att det ar svart att anvanda. | enkaten fragades ocksa om man har valt
ett annat fardsatt i stallet for cykling eftersom det inte har funnits en tillrackligt bra cykelparkering
vid destinationen. Upp till 30 procent av de som svarade uppgav att de hade latit bli att cykla av
denna anledning. Pa bild 13 visas alla de stallen dar cykelparkeringen borde utvecklas enligt dem
som besvarade enkaten. Resultaten av invanarenkaten presenteras i sin helhet i bilaga 4.

VAIQNSA



Behov av att utveckla cykelparkering, invanarenkat i anslutning
till programmet for framjande av gang och cykling 2021

o

* Vastausia ei tarkennettu (4)

% Muu kehittamistarve (13)

Tarve pyorakatokselle (31)

Tarve pyoratedineslie (37)

@ Enemman pyorapakkosa (54)

Tarve runkolukittavalle telineelle (76)

| arbetet utnyttjades resultaten av den
invanarenkat som genomfordes i samband med
programmet for framjande av gang och cykling ar
2021. Vid granskningen beaktades den utveckling
av cykelparkeringen som skett efter enkataret.

De behov av att utveckla cykelparkeringen som
namndes i svaren gallde framst centrum.

Utanfor centrum onskades det att
cykelparkeringen ska utvecklas bland annat pa
foljande stallen:

Kopcentret GW Galleria

Platsen for Hellas f.d.
skidstugal/vindskyddet/motionstrappan i Gerby

Vastervik bathamn
Stromso

Teknologicenterhusen Futura

Teirparken, torgparken i Sunnanvjk, badstgand
iy b A SR



Stallen dar cykelparkeringen borde utvecklas enligt

invanarenkaten 2024

N = 404 Vid vilket objekt skulle du vilja utveckla
cykelparkeringen? Ett ordmoln 6ver svaren. De som
svarade hade majlighet att fylla i uppgifter om flera

olika obiekt.
%%sa; listikko
Kivinaka
Mansikkasaa Cltymarket Paakirjasto /kirja
M«llah(ien
Ranta o
Re\/ve“ Kelfkt?sssgﬁggla
Sisdsatama /\(/flﬂlméﬂl
Ylatori Ll
vioikeudenpuistikko
Keskusta
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Svaren pa invanarenkaten 2024 betraffande mojligheter att
forvara cyklar i husbolag och bostadsfastigheter

N =484
Har din lagenhet eller bostadsrattsforening en forvaringsplats for
cyklar? Svaranden kan ha valt ett eller flera alternativ.
250 230
200 —— 190

142

160 —

100 —
50

3

Det finns Det finns Pagardeniett ~ Pagardenutan  Jagvetinte.
tillrackligt med forvaringsutrym  ramlasbar mojlighet till
forvaringsutry meiforradet stallning. ramlasning.

mme i forradet eller kallaren,
eller kallaren. men utrymmet ar

inte tillrackligt
eller

anvandningen ar V /\ \fﬁ S /\
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3. Cykelparkeringsnormerna
och hur de borde utvecklas
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Trafikledsverkets anvisningar for planering av cykeltrafik

| Trafikledsverkets anvisningar for planering
av cykeltrafik (18/2020 Planering av
cykeltrafik, kapitel 7) finns rekommendationer
for placering och dimensionering av
cykelparkeringar, bedomning av
utrymmesbehov samt for kvalitetskrav.

Anvisningarna baserar sig pa Rakennustietos
anvisningar (RT-kort 98-11207 om parkering
och forvaring av cyklar).

Vasa stads rekommenderade normer for
cykelparkeringen foljer i det stora hela
Trafikledsverkets planeringsanvisningar.
Badadera innehaller ganska omfattande
instruktioner for berakning av antalet platser.
Platsernas kvalitetsniva faststalls daremot
inte.

Suositeltava mitoitus

Toiminto, alue tai rakennustyyppi

Asuinkiinteistot
Nuorten asunnot

1kpl/30 k-m?asuinpinta-ala
1kpl/25 k-m?asuinpinta-ala

Tyépaikat

0,4 kpl/tyéntekija

Kaupat ja kauppakeskukset

2,5 kpl/100 k-m?

Kirjastot, museot, konserttisalit, elo-
kuvateatterit ja teatterit

0,25 kpl/istumapaikka ja 0,4 kpl/tyontekija

Hotellit ja ravintolat

1 kpl/15 asiakaspaikkaa ja 0,4 kpl/tyontekija

Urheilu- ja liikuntapaikat
Virkistysalueet, leikkipuistot

0,6 kpl/paivittainen kavija ja 0,4 kpl/katsoja
2-4 kpl/10 vierailijaa

Koulut (peruskoulu ja lukio)
Muut oppilaitokset

1 kpl/oppilas ja 0,4 kpl/tyontekija
0.5 kpl/oppilas ja tyontekija

Merkittavat linja-autopysakit

10 paikkaa

Joukkoliikennepysakit ja -terminaalit

20-30 % paivittaisesta matkustajamaarasta,
minimi 10 kpl

De rekommenderade dimensioneringsvardena for antalet cykelplatser
enligt funktion (Anvisningar for planering av cykeltrafik/Rakennustieto).
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Cykelparkering i Vasa, normer och anvisningar

* Under projektet granskades hur de nuvarande rekommenderade normer for cykelparkering som inkluderats i
Vasa stads parkeringspolitik fungerar vid de nuvarande befintliga objekten samt togs fram rekommendationer
for utveckling till de delar som de nuvarande anvisningarna inte lampade sig for behovet antingen kvantitativt
eller kvalitativt. Vid granskningen beaktades aven kraven i Trafikledsverkets anvisningar for planering av
cykeltrafik samt soktes i synnerhet efter kvalitetsmassig information i andra staders planeringsanvisningar.

» Darefter presenterades de nuvarande rekommenderade normer for cykelparkering som inkluderats i Vasa stads
parkeringspolitik samt togs fram ett forslag till hur de kunde utvecklas.

+ Det utarbetades inga anvisningskort for bostadsbyggnaderna i projektet och darmed beddomdes inte heller
dimensioneringen av cykelparkering i bostadshus. Planlaggningen har ansett att dimensioneringen av
cykelparkering i bostadsbyggnader ar alltfor rymlig och det har diskuterats om den kunde minskas. For
detaljplanen ak1125 for Vorastans verkstadsomrade godkande stadsmiljonamnden varen 2024 ett nagot
uppluckrat krav pa 1 cp/25 m? vy for cykelparkeringen.

« Det ska emellertid beaktas att i och med att det blir allt vanligare att cykla investerar man eventuellt ocksa mera
i sina cyklar. Da kan allt flera personer ha flera olika cyklar for olika andamal. Darfor borde dimensioneringen
vara rymligare atminstone pa sadana omraden dar tomten inte staller lika strikta krav som inom Vorastans
verkstadsomrade.

« Det borde redan i planeringsskedet fastas uppmarksamhet vid att cykelparkeringen ocksa kan underhallas pa
vintern. Efter att parkeringsplatserna har anlagts borde man se till att en tillrackligt stor andel av platsernaii
forhallande till anvandningen omfattas av vinterunderhallet. V /\ ﬁ|- S /\



De rekommenderade normer for cykelparkeringen som galler

22

hosten 2024

« Bostadsbyggnader: 1 cp/30 m? vy + lika mycket mot vader skyddat forvaringsutrymme

« Studentbostader: 1 cp/20 m? vy + lika mycket mot vader skyddat forvaringsutrymme

» Kontor och affarer: 1 cp/50 m? vy

« Allmanna byggnader: 1 cp/50 m? vy eller 1 cpl/elev eller 0,5 cp/anstalld eller gast

« Sarskild uppmarksamhet ska fastas vid cykelparkeringens kvalitet. | detaljplanen bor anvisas parkeringsplatser
for cyklar ocksa vid stationer och de viktigaste busshallplatserna, idrotts- och motionsplatser samt vid hotell
och restauranger.

« Dartill star deti Vasa stads byggnadsordning att

det ska anlaggas tva cykelplatser per bostad.
att behovet av forvaring for fardmedel bor beaktas pa rad- och flervaningshusomraden.

det i anslutning till offentligt byggande och affarsbyggande bor anlaggas tillrackligt med platser for cyklar
och andra fardmedel.

en del av cykelplatserna ska ha tak.
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Forslag till nya

rekommenderade normer
for cykelparkering

VARNSA
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Bostadsbyggnader och studentbostader

* For bostadsbyggande 1 cp/15 m? vy-1 cp/25 m? vy och for studentbostader 1 cp/15 m? vy-1 cp/20 m? vy

* Minst 5 % av parkeringsplatserna for cyklar ska dimensioneras for cykelslap, specialcyklar och andra
rorelsehjalpmedel. Platserna for forvaring av specialcyklar och andra rorelsehjalpmedel ska placeras i forraden
for friluftsredskap.

* Minst 50 % av parkeringsplatserna for cyklar ska placeras i ett lattillgangligt, lasbart och vaderskyddat
cykelforrad pa gardsniva. Resten av platserna ska finnas utomhus i narheten av passager och huvuddorrar.

» Parkeringsplatserna for cyklar utomhus ska ha ramlas.

VAIQNSA
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Arbetsplatser och affarslokaler

* For arbetsplatser och affarslokaler 1 cp/50 m? vy.

« Parkeringsplatserna for personalens cyklar ska finnas inomhus, i uteforrad eller i 6vrigt pa tackta och
vaderskyddade platser.

« Parkeringsplatserna for cyklar utomhus ska ha ramlas.

VAIQNSA
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Allmanna byggnader

Den nuvarande anvisningen ”’1 cp/50 m? vy eller 1 cp/elev eller 0,5 cp/anstalld eller gast” andras sa att
anvisningen for skolor och daghem avskiljs till en egen helhet. Anvisningen for allmanna byggnader
andras sa att den lyder sa har:

« For allmanna byggnader 1 cp/50 m? vy

« Parkeringsplatserna for personalens cyklar ska finnas inomhus, i uteforrad eller i 6vrigt pa tackta
och vaderskyddade platser.

« Alla parkeringsplatser for cyklar utomhus/i olasta utrymmen ska ha ramlas.
« Om det ska anlaggas over 50 cykelplatser, ska minst 10 % av dem vara tackta.

VAIQNSA



Skolor Y

« Utgangspunkten for planeringen av hur manga parkeringsplatser for cyklar som behovs vid
skolorna ar Trafikledsverkets anvisning om en cykelplats per elev. Enligt Trafikledsverkets
anvisning behover eleverna med ratt till skolskjuts inte raknas med i dimensioneringen en
cykelplats per elev.

« Vid de objekt dar utrymmet pa tomten ar knappt ska uppmarksamhet fastas vid att platser anlaggs
enligt behov. Det ska emellertid finnas beredskap for den efterstravade 6kningen av
cykelmangderna.

« Behovet av parkeringsplatser kan uppskattas fran fall till fall utifran den nuvarande fordelningen av
fardsatt for skolan/skolorna i omradet. Syftet med detta ar att faststalla den nuvarande maximala
anvandningen av cykelparkeringen och ha beredskap for en 20 procents 6kning i cykelmangderna.

« Alla parkeringsplatser for cyklar utomhus/i olasta utrymmen ska ha ramlas.

« Parkeringsplatserna for personalens cyklar och minst 10 % av parkeringsplatserna for elevernas
cyklar ska vara tackta. Dimensioneringen av parkeringsplatserna for personalens cyklar bedoms
utifran mangden personal, 1 cp/2 anstallda.

VAIQNSA
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Daghem

 For daghem 1 cp/50 m? vy

« Parkeringsplatserna for personalens cyklar ska finnas inomhus, i uteforrad eller i 6vrigt pa tackta
och vaderskyddade platser.

« Alla parkeringsplatser for cyklar utomhusl/i olasta utrymmen ska utrustas med mojlighet till
ramlasning. Vad galler anvandbarhet beaktas saval barn- som vuxencyklar. En del platser planeras
sa att man ocksa kan parkera sin specialcykel (ladcykel, cykelslap m.m.) dar medan man till
exempel for sitt barn till daghemmet.

« Forutom parkeringsplatser for cyklar reserveras det ocksa ett vaderskyddat utrymme for forvaring
av barnvagnar och cykelslap under varddagen.

VAIQNSA
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Idrotts- och motionsplatser, rekreationsomraden och lekparker

* 0,6 parkeringsplatser for cyklar per besokare under topptimmen
« Alla parkeringsplatser for cyklar utomhus/i olasta utrymmen ska ha ramlas.
« Om det ska anlaggas over 50 cykelplatser, ska minst 10 % av dem vara tackta.

« Infor stora evenemang planeras cykelparkeringen i samband med den ovriga trafikplaneringen.
Under evenemang kan cykelparkeringen ocksa ordnas med framhjulsstall utan ramlas.
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4. Vasa stads
utvecklingsplan for
cykelparkeringen
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Beredning av utvecklingsplaner

« Till utvecklingsplanen valdes ut sadana objekt dar cykelparkeringen ska utvecklas som styrgruppen ansag vara
viktiga och vilkas utveckling inte annu bereds inom ramen for nagot annat projekt. Stravan var att valja ut olika
typer av objekt: skolor, daghem, idrottsanlaggningar, parker, badstrander och kontor. Bland objekten finns bade
sadana som ags av staden och sadana som ags av stadens koncernbolag. Dartill granskades behovet av att
utveckla anslutningsparkeringen.

« For utvecklingskorten uppskattades hur manga platser som behovs samt gavs anvisningar om vad som ska tas i
beaktande vid planeringen. Monteringen och placeringen av cykelstall kraver emellertid en nogrann planering
och vid en del objekt ska man samtidigt ocksa utveckla forbindelserna for cykeltrafiken pa eller i narheten av
tomten.

« Vid de utvalda statsagda objekten pa utvecklingskorten skulle behovas totalt ungefar 1 000 cykelstall med
ramlas och cirka 300 av dem ska finnas under ett skyddstak.

« Utvecklingskorten anvands ocksa som modell vid utarbetandet av utvecklingsplaner for framtida
utvecklingsobjekt. Malet ar att hoja cykelparkeringens niva vid alla skolor och daghem samt ocksa vid stadens
viktigaste enheter, idrottsanlaggningar, parker och badstrander.

« De nuvarande parkeringsplatserna for cyklar har i projektet sammanstalits pa cykelkartan éver Vasa.
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Utvecklingskort

Vasa stads utvecklingskort:

Laroanstalterna pa andra stadiet, universiteten och yrkeshogskolan: Lyseon lukio

Idrotts- och friluftsplatser: Karlsplan, motionssparet i Vasklot, utomhusgymmet vid Metviken, Idrottscentret,
motionstrappan i Gerby, Zip Adventure Park

Torgomraden, parker, badstrander: Lillpigsgatans lekplats och badstranden pa Sando
Daghem: Pikku Kasarmin paivakoti samt Malmontalon paivakoti och Malmoégardens daghem
Grundskolor: Keskuskoulu, Haga skola och Variskan koulu

Parkeringsplatser for cyklar pa anslutningsparkeringar: som utvecklingsobjekt faststalldes Kronviksvagen,
Sundom, Vinschvagen, Gamla Vasa och Gerby strandvagen

Utvecklingskort for den privata sidan/Vasa stads koncernbolag:

Vaasa Facilita: teknologicenterhusen Futura och Brando Foretagscentrum
Vasaregionens Arenor: Vasa Elektriska Arena och Botniahallen

Offentlig service, enheter och verksamhetsstallen: Ekgarden
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Utdrag ur utvecklingskorten

 De rekommenderade normer for parkeringsplatser for cyklar som inkluderats i Vasa stads parkeringspolitik styr
planeringen av parkeringsplatser for cyklar. | detta projekt togs det fram rekommendationer for hur
anvisningarna ska uppdateras bade vad galler berakning av antalet platser och forbattring av parkeringens
kvalitet.

« Malet ar att alla nya parkeringsplatser for cyklar har ramlas. Pa sadana stallen som ar avsedda for langvarig
parkering har en del platser skyddstak.

« Vinterunderhallet av parkeringsplatserna for cyklar forbattras for att cykling aret runt ska kunna mojliggoras.

« Under hosten konkurrensutsatts en gemensam upphandling av cykelstall och -tak. Aven om det med tanke pa
det allmanna intrycket skulle vara mera lockande att anvanda cykelstall av endast en modell, kan det ur
anvandarnas synvinkel vara battre att det finns flera olika stallmodeller vid respektive objekt.

« Cykelparkeringen placeras langs naturliga rutter och vid cykeltrafikens infartsleder, sett ur infartsriktningen pa
ett rimligt avstand fran ingangen till respektive objekt sa att det lockar till anvandning av
cykelparkeringsplatsen. Stravan ar att mojligheten till cykelparkering ordnas narmare ingangarna an vad som ar
fallet med parkeringsplatserna for bilar.

« Forbindelsen for cykeltrafik fram till parkeringsplatsen ska i man av mojlighet tydligt skiljas at fran bil- och
servicetrafiken samt fran de ovriga funktionerna pa garden.

« Utvecklingskorten finns som separata bilagor. Som en del av rapporten presenteras objekten for
anslutningsparkering samt det cykeltak i Vastervik som tjanar som modell for utveckling av ﬁ'
anslutningsparkeringen. V /\ | S /\



Anslutningsparkeringar

Kronvik

Vastervik
Gerby
[] B Vasterangen
B Skogsberget
B Impivaara
Va,,';' Resecentrum
(cykelgarage)

B Gamla hamnen

,. Bjorsberget
mg M

l:| Sundom
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Merikart
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Saltmi

Lillkyro
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Nuvarande
] anslutningsparkering for
cyklar

[] Eventuell ny plats for
anslutningsparkering for
cyklar

De objekt vid vilka
anslutningsparkeringen for
cyklar ska utvecklas har valts ut
utifran programmet
Statsdelscentrumstrukturen
(2020) och den inkomna
responsen. Som modell for de
objekt som ska utvecklas tjanar
den tackta
anslutningsparkeringen med
ramlas for cyklar i Vastervik.
Anslutningsparkeringen vid
Leivantivagen och
Merikartvagen har skyddstak
men cykelstallen ska bytas ut till
sadana som har ramlas.
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Gang- och

Anslutningsparkering for cyklar i Vastervik e ALK

Anslutningsparkeringen for
cyklar i anslutning till
kollektivtrafikens hallplats vid
Gerby
strandvagen/Vasterviksvagen i
Vastervik tjanar som modell for
den efterstravade
kvalitetsnivan. Under
cykeltaket finns platser med
ramlas for tio cyklar.




Observationer betraffande potentialen for
anslutningsparkering

Hallplatsen vid Gerby torg eller
Tallmarksstigen ar eventuellt en bra
plats for en tackt parkering
(knutpunkten for flera
kollektivtrafikrutter).

Kronvik och Naset behover
kartlaggas. Vid korsningen av Naset
och Bolakersvagen har det i
narheten av stranden patraffats
cyklar liggande pa marken.

Vid Lillkyrovagen star det cyklar vid
de flesta hallplatserna (t.ex.
hallplatsen Lillkyrovagen/Tobyvagen
A).

Darmed finns det eventuella platser
for anslutningsparkeringar ocksa
kring hallplatserna pa Kronviksvagen
och Vinschvagen.

Foto: En eventuell plats for
anslutningsparkering vid gang- och
cykelleden som anlaggs just nu pa
Kronviksvagen.

ey s R S
Foto: Cyklar vid gang- och cykelvagen i

narheten av kollektivtrafikens hallplats pa V /\ ﬁ S /\
Vinschvagen (korsningen mellan I

Vinschvagen och Myrgrundsvagen).




VAIGSA

5. Faststallande av fortsatta

atgarder

L

Vi P ‘\\\\
A D
S

o e S




38

Faststallande av fortsatta
atgarder

« | arbetet faststalldes behovliga fortsatta atgarder;
hur och i vilken ordning cykelparkeringen ska
genomforas i staden.

* Det togs fram en kommunikationsplan for
regelbunden information till olika malgrupper om den
fornyade cykelparkeringen och hur cyklingen
framjas.
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Genomforandeplan: stadens egna objekt 1/2

» Till utvecklingskorten valdes ut de viktigaste bland olika typer av objekt dar cykelparkeringen borde framjas
men som annu inte framskrider inom ramen for andra projekt. Dessa anges i tabellen, likasa antalet stall som (i
forsta skedet) behovs vid respektive objekt samt en uppskattning av kostnaderna for utvecklandet av
cykelparkeringen. Andelen cykelstall med tak vid de olika objekten faststalls inte exakt pa utvecklingskorten.
Uppskattningen har gjorts sa att 10 % av de platser som i forsta skedet anlaggs vid skolor ska ha tak.

« Vid en del objekt har det aven faststallts andra atgarder, sasom utveckling av gang- och cykelrutterna nara
objektet. Dessa har inte beaktats i kostnadskalkylen.

« Priserna har uppskattats enbart utifran upphandlingspriserna for stallen och skyddstaken. Det bor observeras
att det utover dessa aven tillkommer andra kostnader for genomforandet, sasom kostnader for grundlaggning
och montering, vilka inte har beaktats i kostnadskalkylerna.

» Cykelstall utan tak 5 000 euro/25 platser = 200 euro/plats

» Cykelplats med tak 10 000 euro/7 platser = 1 400 euro/plats. Kostnaderna kan bli betydligt lagre om i
synnerhet stora helheter av tackta cykelplatser anlaggs under separata skyddstak. | kalkylerna nedan har
det beraknats att skolornas cykeltak byggs som separata. Da uppskattas upphandlingskostnaderna for ett
skyddstak (for 20-80 cyklar) vara 16 000-20 000 euro alltefter skyddstakets storlek.

Upphandlingskostnaderna for dessa 1 000 parkeringsplatser for cyklar har uppskattats uppga till cirka 360 000
euro.
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Genomforandeplan: stadens egna objekt 2/2

Keskuskoulu (500 elever) 150 st. 50 st. 30 000 euro 25000 euro Anlaggs i samband med den 6vriga
gardsplaneringen.

Haga skola (140 elever) 20 st. 20 000 euro
Variskan koulu (600 elever) 60 st. 30 000 euro
Lyseon lukio (800 elever) 50 st. 80 st. 10 000 euro 36 000 euro
Malmontalon paivakoti och 69 st. 10 st. 13 800 euro 14 000 euro Passager samt utrymme for férvaring av
Malmogardens daghem cykelslap
Pikku Kasarmin paivakoti 12 st. 12 st. 2400 euro Utrymme for forvaring av cykelslap
Karlsplan 150 st. 30 000 euro 50 platser under tak
Idrottscentret 40 st. 10 st. 8 000 eur 14 000 euro
Motionssparet i Vasklot 8 st. 1 600 euro
Motionstrappan i Gerby 8 st. 1 600 euro
Utegymmet vid Metviken 16-20 st. 3200 euro
Zip Adventure Park 24 st. 4 800 euro
Lillpigsgatans lekplats 10 st. 2 000 euro
Sando badstrand 36 st. 7 200 euro
Anslutningsparkering 20 st. 6 cykeltak (= 60 84 000 euro
platser)
Totalt 593 st. 302 114 600 euro 223 000 euro

VANSA
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Ovriga objekt pa utvecklingskorten

« Ekgarden: cykelparkeringens kvalitet forbattras och antalet platser 6kas enligt behov.
« Vasaregionens Arenor
« Botniahallen: det anlaggs ytterligare 20 platser med ramlas (kortet behover bearbetas annu).

« Vasa Elektriska Arena (ishallen): det anlaggs ytterligare 200 platser med ramlas. Platserna
placeras under tak i man av mojlighet.

 Vaasa Facilita:

« Vid Brando foretagscentrum ersatts framhjulsstallen med stall med ramlas samt utreds om
kunderna ar intresserade av ett cykelskap.

« Vid teknologihusen Futura forbattras, sa langt det gar, cykelforvaringsmojligheterna vid regn och
pa vintern.
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Ovriga fortsatta atgarder

+ Konkurrensutsattning av en gemensam upphandling av cykelstall och -tak. Koncernbolagen engageras i den
gemensamma upphandlingen (atminstone Vasaregionens arenor och Vaasa Facilita).

* Monteringsinstruktioner for de stallmodell som vunnit anbudsforfarandet
 De rekommenderade normerna for cykelparkering inkluderas i parkeringspolitiken.

» Utvecklingskorten anvands ocksa som modell vid utarbetandet av utvecklingsplaner for framtida
utvecklingsobjekt. Malet ar att hoja cykelparkeringens niva vid alla skolor och daghem samt ocksa vid stadens
viktigaste enheter, idrottsanlaggningar, parker och badstrander.

* Under projektet ordnades separata informationsmoten for de viktigaste sektorerna (Hussektorn,
Planlaggningen, Kommuntekniken och ldrottsservicen) for att gora de av stadens anstallda som arbetar med att
planera cykelparkering och anlagga parkeringsplatser fortrogna med lardomarna fran projektet samt med
utvecklingskorten. Cykelparkeringskorten lagras i sektorsspecifika anvisningsmappar for fortsatt anvandning.

« | fragor som galler cykelstall (planering, andringar m.m.) 6kas vaxelverkan med den person vid
Kommuntekniken som ansvarar for cykelfragor.

« Kommunikation enligt kommunikationsplanen.

VAIQNSA



43

Uppfoljning

« Det hur antalet cykelstall och deras kvalitet utvecklas foljs upp: det dnskas att personen med
ansvar for cykling vid Kommuntekniken informeras om cykelparkeringen andras, eftersom hen
uppdaterar cykelkartan.

« Vinterunderhallet i fraga om cykelstall foljs upp.

* Det hur antalet cyklister utvecklas foljs upp med hjalp av trafikraknare och verktyg for
klimatledning som en del av den ovriga verksamheten.

VAIQNSA
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6. Kommunikationsplan och
material for
intressentgrupper

VAIGSA



Kommunikationsplan: kommunikation efter projektet

Elever/studerande

Stadens anstallda

Invanare

Efter att forbattringen av
cykelparkeringen vid
skolan/laroanstalten ar fardig

Efter att cykelparkeringen har
forbattrats vid nagon central
enhet

Efter att cykelparkeringen har
anlagts vid en viktig
idrottsanlaggning, en centralt
belagen park e.d..

Wilma/annan
kommunikationskanal som
elever/studerande, foraldrar
och larare anvander

Stadens intranat

Stadens
kommunikationskanaler

Kommunikationen, Hussektorn

Hussektorn, Kommuntekniken,
Kommunikationen

Kommunikationen,
Idrottssektorn,
Kommuntekniken

45

Det uppmuntras till att cykla till
skolan/laroanstalten.

Det informeras om nya
parkeringsplatser for cyklar.

Det paminns om att det ar
forbjudet att cykla pa skolans
vistelsegard.

Det uppmuntras till att cykla till
jobbet exempelvis under dagen
Med cykel till jobbet eller under
Mobilitetsveckan. Det erbjuds
en kanal for feedback for de
enheter dar cykelparkeringen
inte annu fungerar
(Hussektorns feebackkanal).

Det uppmuntras till att cykla till
hobbyer och idrottsplatser. Det
informeras om bra cykelrutter
och hur cykelparkeringen
fornyas.
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Anvisningskort for foretag samt for husbolag och
bostadsfastigheter

« Utifran de behov som kom fram under workshopparna for intressentgrupper togs det i projektet
fram anvisningskort for foretag (bilaga 2) samt for husbolag och bostadsfastigheter (bilaga 3).

« Pa korten beskrivs kort vad en bra cykelparkering gar ut pa samt ges anvisningar om vad som ska
beaktas nar cykeltak och -forrad planeras och byggs.

« Stravan ar att dela ut anvisninskort under lampliga evenemang.

« En broschyr avsedd for husbolag och bostadsfastigheter skickades till alla som i invanarenkaten
uppgav att de ar intresserade av ytterligare material om temat.

« Stravan ar att dela ut foretagsbroschyren till foretag via samarbetspartner.
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