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TIIVISTELMA

Tyodssa laadittiin liikenteen taustaselvitys Vaasan keskustan osayleiskaavatyoté varten. Selvitys
perustuu vuonna 2013 hyvéaksyttyyn Vaasan keskustastrategiaan, jonka lahtokohtana on Vaasan
keskustan maankaytdn kasvu ja keskustan painopisteen siirtyminen itdén. Lisdksi kaupunkiseudun
on ennustettu kasvavan voimakkaasti vuoteen 2040 mennessé, jonka vuoksi keskustan liikenne-
maarat ja pysakdintitarve tulevat kasvamaan.

Keskustastrategiassa tunnistettiin tarve Vaasanpuistikon suuntaiselle ajoneuvoliikenteen tunnelille,
joka ohjaa lapikulkuliikenteen pois keskustan katutasosta. Lisdksi keskustan merkittavia liikenne-
verkon muutoksia tulevat olemaan mm. Korsholmanpuistikon jatkeen rautatien ylittava silta seka
valtatien 3 pohjoispaan liikkennejarjestelyt.

Osayleiskaavassa maéaritelladan keskusta-alueen taydennysrakennusalueet ja muut muuttuvan
maankayton kohteet. Muuttuvan maankayton sekd edella mainittujen huomattavien tie- ja katu-
hankkeiden vuoksi tassa tytssa tarkasteltiin koko keskusta-alueen liikenneverkkoa eri kulkumuoto-
jen osalta. Erityispaino oli pyoréilyn vaylaverkolla, jota suositellaan jdsenneltavan hierarkkisesti
paa-, alue ja lahiverkoksi katutilan suunnittelun ja kunnossapidon yhdenmukaistamiseksi seka pyo-
railyn kulkumuoto-osuuden kasvattamiseksi. Tydssa laadittiin tyyppipoikkileikkauksia eritasoisten
vaylien toteuttamiselle Vaasan keskustan kaduille.

Pyorailyn liséksi tydssa erityishuomio kohdistettiin pysakointiin, josta laadittiin nykytilan kartoitus,
kysyntdennuste seka arvioitiin pysékdintipaikkojen maaran muutos katutilajarjestelyiden perusteel-
la.

Tybn perusteella suositellaan, etta osayleiskaavaan merkitddn ajoneuvotunneli ja Toriparkin laa-
jennus Vaasan keskustan alitse seka pydrailyn laatukaytavat Hietalahdenkadulle, Pitkdnlahdenka-
dulle, Raastuvankadulle, Ratakadulle, uudelle yhteydelle Klemettilaédn, Ruutikellarintielle, Huuto-
niementielle, Hietalahdenkadulle sekd Rantamaantielle. On suositeltavaa edistdd pyo6railyn kulku-
muoto-osuutta osayleiskaavan mahdollistamin keinoin, jotta kaupunkialueen pyorailypotentiaali
realisoituu ja osaltaan vahentaa painetta ajoneuvoliikenteen infrastruktuurin investointeihin.

Vaasanpuistikon alittavalle tunnelille suositellaan laadittavan yleissuunnitelma, jossa tarkastellaan
tarkemmin vaiheittain toteuttamisen mahdollisuuksia, vaihtoehtoisia tunneliaukon paikkoja, tunnelin
toteutettavuutta ja kustannuksia, sekéa rakentamisen aikaisia jarjestelyita.

Tyo6ssa laaditut katujen tyyppipoikkileikkaukset ovat ohjeellisia, joihin tarkempi suunnittelu pohjau-
tuu katujen saneeraustarpeiden ilmentyessa.
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JOHDANTO

Taustaa

Vaasassa keskustan maankaytdn kehitys on kaavoituksen ja kaupunkikehityksen
karkihanke. Vaasan keskusta sijaitsee Pohjanlahden rannikolla, ja keskusta-alue ra-
jautuu lannessé vesistoon. Liikenteellisesti keskustan saavutettavuuteen vaikuttaa li-
saksi keskustan rajautuminen rautatiehen idassa. Meren ja rautatien valien keskusta
koostuu tiiviista kaupallisesta keskuksesta seka laajasta ruutukorttelialueesta, jolla si-
jaitsee asutusta, tyopaikka ja oppilaitoksia. Suurin osa Vaasan kaupunkitoiminnoista
sijaitsee keskustan pohjois- ja itapuolella, mutta muun muassa liikenteellisesti merkit-
tava satama on keskustan lansipuolella Vaskiluodon saarella.

Yhteinen ndkemys keskustan kehittdmiselle muodostettiin Vaasan keskustastrategi-
assa, joka valmistui vuonna 2012 ja jonka kaupunginhallitus hyvaksyi tammikuussa
2013. Strategiasuunnitelmassa esitetddn keskustan laajeneminen rautatien yli Kle-
mettilaan, seké keskustan painopisteen siirtyminen torilta itdan. Strategian suunnitte-
lun tavoitevuosi on noin 2035. Keskustastrategian pohjalta Vaasan kaupunki on aloit-
tanut keskustan alueen osayleiskaavan laadinnan. Osayleiskaava kattaa keskustan
liséksi Klemettilan ja Voyrinkaupungin kaupunginosat (kuva 1).

Kuva 1. Keskustan osayleiskaavan suunnittelualueen rajaus.

Keskustan suunnittelun lisaksi Vaasassa on laadittu pyorailyn kehittdmissuunnitelma,
joka valmistui vuonna 2013, sekd Vaasan liikennemalli 2040, jota laadittin samanai-
kaisesti osayleiskaavaluonnoksen kanssa.
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1.2 TyoOn tavoitteet ja sisalto

Toimeksiannossa laadittin  Vaasan keskustan osayleiskaavan tausta-aineistoksi
suunnittelualueen kattava liikenneselvitys. Keskustastrategiassa esiin nousseita mer-
kittavimpia haasteita, joihin likenneselvityksessé tavoitellaan ratkaisuja, ovat:

= Radan estevaikutus keskustan lansi- ja itapuolten valilla.

= Lisaantyva autoliikenne keskustassa, erityisesti satamaan suuntautuva raskas
likenne.

= Liikenneturvallisuuden parantaminen erityisesti jalankulun ja pyo6railyn osalta,
seka ympariston viihtyisyyden lisaaminen.

= Pyorailyn ja kavelyn kulkutapaosuuden nostaminen. Kavelijoiden ja pyorailijoi-
den reittien yhtenaistaminen jatkuviksi verkoiksi.

= Keskustatunnelin mahdollisuudet ja vaikutukset liikennevirtoihin.
=  Palokatujen rooli ja hyddyntaminen kevyen liikenteen reiteissa.

Liikenneselvityksen painopisteet ovat suunnittelualueen pysakoinnin sekd pyoérailyn
nykytilan analyysi ja tavoitetilan muodostaminen.

Ty6ta ohjasi ohjausryhma, johon kuuluivat Pertti Hallila (tekninen toimi) sekd Emma
Pitk&jarvi, Paula Kemppinen, Marketta Kujala, Paivi Korkealaakso ja Harri Nieminen
(kaavoitus). Selvityksen teki Sito Oy, jossa tydryhméaéan kuuluivat Juha Makinen, Mai-
ju Lintusaari, Tero Rahkonen, Tenho Aarnikko ja Antti Raikkénen. Selvitys valmistui
huhtikuussa 2015.

1.3 Osayleiskaavan maankayttéluonnos

Tyon lahtokohtana on keskusta-alueen kortteleiden tiivistaminen seké keskustan laa-
jeneminen uusilla asuin- ja kaupallisilla alueilla. Taydennysrakentamisen potentiaali
on yhteens& noin 50 000 m? ja 1 000 asukasta. Keskusta laajenee kootusti kolmeen
suuntaan_ Pohjois-Klemettilaan, raviradalle ja radan varteen. Kukin laajenemiskoh-
teista on noin 100 000 m? laajuinen, 2 000 uuden asukkaan alue.

Kuva 2. Ote keskustanstrategian maankayttékaaviosta.
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Rautatien ja Sepéankylantien pohjoispuolen uusi maankayttéhanke (Wasa station) si-
saltdd kaupallisia ja julkisia toimintoja, tyopaikkoja seka asuntoja. Rautatien itdpuolel-
le Etela-Klemettilaan suunnitellaan merkittavaa tydpaikka- ja asuntoaluetta. Liséksi
keskustan etelaosaan uusi asuinalue ns. raviradan alueelle.

Keskustan lisa- ja
taydennysrakentaminen

- Uudet kaupunginosat
ra
Led

Ta po
< " ht i

ttelit
+50000m2
+1000 asukasta

Kuva 3. Keskustan taydennysrakentamisen potentiaaliset kohteet seka merkittavim-
méat uudet rakentamisen alueet.
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AJONEUVOLIIKENTEEN MAARAT

Ajoneuvoliikenteen maara nykytilassa

Suunnittelualueen suurimmat liikennemaarat ovat Vaasan keskustan sisaantulovaylil-
l&. Sepankylantiella keskiarkivuorokausilikennemaara (KAVL) on 17 400 ajon./vrk
(ajoneuvoa vuorokaudessa) Sairaskodinkadun ja Meijerinkadun liittymien valilla. Huu-
toniementielld likennemaara on 16 000 ajon./vrk Ruutikellarintien ja Sairaskodinka-
dun liittymien valilla ja Wolffintiella 15 800 ajon./vrk Onkilahden kohdalla.

Valtatien 3 liikennemé&éaré Vaasan keskustan etelapuolella on 13 600 ajon./vrk, poh-
joisesta keskustaan tullessa Voyrinkadulla 10 600 ajon./vrk ja suunnittelualuetta ra-
jaavalla Vaasan yhdystiellda on 13 800 ... 20 600 ajon./vrk.

Vaasan keskustassa liikennemaara on suurin Vaasanpuistikolla, jolla likennemaara
(KAVL) vaihtelee ollen 6 3000 ... 16 200 ajon./vrk kasvaen itaan pain. Koulukadun lii-
kennemé&ara on 5 500 ... 10 300 ajon./vrk, Kauppapuistikon 7 000 ... 11 400 ajon./vrk
ja Kirkkopuistikon 6 000 ajon./vrk. Rautatienkadun keskivuorokausilikennemaéara on
suurimmillaan 8 000 ajon./vrk. Ratakadun likenneméaéra on 5 600 ... 8 300 ajon./vrk.

KAVL {zjon./vrk)
50000

40000
30000
oo e

Kuva 4. Vaasan keskustan keskiarkivuorokausilikennemaarat nykytilanteessa 2013.
Arvot ovat esitetty suunnittain.

5
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Ajoneuvoliikenteen liikenne-ennuste

Vaasan kaupunkiseudulle laadittiin likenne-ennuste, jonka avulla arvioidaan seka
Vaasan keskusta-alueen liikennevayla- ja maankayttomuutosten, etta koko kaupunki-
seudun kasvun vaikutuksia keskusta-alueen katuverkon kuormitukseen ja keskustan
saavutettavuuteen. Vaasan kaupungin liséksi Vaasan kaupunkiseutuun ja ty6ssa-
kayntialueeseen kuuluvat Korsnas, Maalahti, Laihia, Isokyr6, Voyri ja Mustasaari.
Vaasan tydssakayntialue on Suomen 10. suurin, ja sen vakiluku on noin 118 000
(vuonna 2015) ja tyopaikkamaéard noin 52 000 (vuonna 2012). Sek& vaeston etta tyo-
paikkojen maarien kasvu on ollut voimakasta (vuosina 2005-2014 vaestdnkasvu 6.
suurin kaikista Suomen tydssakayntialueista; vuosina 2005-2012 tydpaikkojen maa-
ran kasvu 7. suurin). Vuonna 2014 valmistuneessa Vaasan kaupunkiseudun raken-
nemallitydssd varaudutaan jopa 30 000 asukkaan kasvuun seudulla vuoteen 2040
mennessa. Seudun voimakas kasvu nakyy myods Vaasan keskustan liikenneverkon
kasvavana kuormituksena.

Liikenne-ennuste on tehty Emme-ohjelmistoa kayttden. Liikenne-ennusteen pohjana
ovat nykyiset liikennemaarat seka nyky- ja ennustetilanteiden maankayttétiedot. Vuo-
delle 2040 on laadittu nelja ennustetilannetta; maltillisemmasta suurimpaan minimi-,
perus-, maksimi- ja rakennemalliennuste.

=  Perusennusteen ldahtékohtana on Vaasan asukas- ja tyopaikkamaaréan toden-
nakdisin kasvu maankayton suunnittelun ndkokulmasta. Perusennuste sisaltaa
maltillista autoistumisen ja liikkumistarpeiden tuomaa yleista liikenteen kasvua.
Liikenteelliset ratkaisut suositellaan mitoitettaviksi perusennusteen perusteella

= Minimiennusteessa on oletettu, ettd Vaasan maankaytto ja likenteen kasvu ke-
hittyy hieman perusennustetta maltillisemmin

= Rakennemalliennusteessa on oletettu, etté kaikki suunniteltu lisamaankaytto to-
teutuu vuoteen 2040 mennessa (mm. Vaasan yleiskaava, Vaasan saariston ke-
hittdminen, ympardivét alueet rakennemallissa esitetyn mukaisesti)

= Maksimiennuste sijoittuu perusennusteen ja rakennemalliennusteen valille —
maankayttd kehittyy hieman perusennustetta nopeammin, mutta kaikki suunni-
teltu maankayttd ei kuitenkaan toteudu vuoteen 2040 mennessa. Maksimien-
nustetta ei ole tassa raportissa kasitelty tarkemmin.

Pienemmissa ennusteissa on oletettu, ettd kauempana Vaasan keskustasta sijaitse-
vat maankayttokohteet toteutuvat keskustan kasvua mydhemmin. Vaasan asukas-
maaré eri ennustetilanteissa on esitetty taulukossa 1 ja Vaasan tyopaikkojen maara
eri ennustetilanteissa taulukossa 2.

Taulukko 1. Vaasan asukasmaéaara eri ennustetilanteissa

Asukasmaara Muutos nykytilanteeseen Kasvu
Ennustetilanne [asukasta] [asukasta (%)] [asukasta / vuosi]
Nykytilanne 2013 65 944
Minimiennuste 2040 76 762 10818 (16 %) 401
Perusennuste 2040 82012 16 068 (24 %) 595
Maksimiennuste 2040 92 943 26 999 (41 %) 1000
Rakennemalliennuste 2040 104 944 39 000 (59 %) 1444
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Taulukko 2. Vaasan tydpaikkojen maaré eri ennustetilanteissa

. Tyopaikkamaarat Muutos nykytilanteeseen Kasvu

Ennustetilanne .. . . .
[tyopaikkaal] [ty6paikkaa (%)] [ty6paikkaa / vuosi]

Nykytilanne 2013 35842

Minimiennuste 2040 46 623 10781 (30 %) 399

Perusennuste 2040 49 338 13 496 (38 %) 500

Maksimiennuste 2040 54 709 18 867 (53 %) 699

Rakennemalliennuste 2040 54 709 18 867 (53 %) 699

Vaasan keskustan osalta liikenne-ennusteissa on otettu huomioon Vaasan keskustan
taydennysrakentaminen (600 ... 1 000 uutta asukasta; 50 ... 3 100 uutta tyopaikkaa),
Raviradan alue (2 200 asukasta) ja Klemettilan alueen kehittaminen (2 000 ... 4 000
asukasta ja 30 ... 1 700 tydpaikkaa) mukaan lukien linja-autoaseman tontin kehitta-
minen (Wasa station; 8 300 k-m? kauppaa). Vaikka keskustan alueen taydennysra-
kentamisessa ohjataan muiden kulkumuotojen kayttdon mm. autopaikkanormin mui-
den kulkumuotojen palvelutason avulla, Vaasan keskustan liikkennemaariin vaikuttaa
merkittdvimmin kaupunkiseudun kasvu ja tiivistyminen.

Vaasan keskustan ulkopuolisista merkittéavid ovat kasvavat kaupan alueet Risdssa ja
Kivihaassa, Vaasan etelaosan yritysalue mukaan lukien Vaasan seudun logistiikka-
alue seka uudet asuntoalueet Bolessa, Gerbyssa, Sundomissa ja Vaasan saaristos-
sa. Gerbyn, Sundomin ja saariston kehittyminen vuoteen 2040 mennessé oletetaan
minimi- ja perusennusteissa vahaiseksi. Liikkenne-ennusteiden mukaista maankayttoa
on esitelty tarkemmin Vaasan liikenne-ennustemallin paivittdminen -selvityksessa (Si-
to 2015).

Vaasan kaupungissa henkildautotineys on valtakunnallisesti verrattain korkea, 508
henkildautoa / 1 000 asukasta (Lahde: Tilastokeskus). Autollisuus on korkeampaa
seudun maalaismaisemmissa kunnissa, joissa henkildauton kulkumuoto-osuus on
kaupunkialuetta korkeampi. Vaikka henkildautollisuuteen ja kulkumuotojakaumaan
voidaan pitkalla aikavalilla vaikuttaa likennepolitikan ja -tarjonnan keinoin, Vaasan
kaupunkiseutu tukeutuu tulevaisuudessakin henkildautoon, joka osaltaan vaikuttaa
keskustan liikenneverkon kuormitukseen. Keskustan osalta henkildautotihneys on
hieman pienempi ja keskustan liikennemuotoihin on mahdollista vaikuttaa muita
enemman.
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Kuva 5. Vaasan keskustan keskiarkivuorokausilikennemdaarat perusennusteessa
2040 kehitetylla liikenneverkolla ilman keskustatunnelia.

w220

PenStEethdan, contributors.

Kuvassa 5 esitetdadn vuoden 2040 perusennusteen liikennetuotos sijoiteltuna tavoite-
vuoden liikenneverkolle. Liikenneverkossa on huomioitu seuraavat suoraan keskus-
tan likennemé&ariin vaikuttavat hankkeet:

= Vaasan yhdystien kehittdminen tiesuunnitelman mukaisesti 2+2-kaistaiseksi

= 2+2 kaistaa Konepajakadulle Vdyrinkadun liittyméan ja Vaasan yhdystien lanti-
sen ramppiliittyman vélille

= Katuyhteys (Klemetinraide) Konepajakadulta Stromberginkadulle ja katuyhtey-
det Sorakadulle ja Strombergin puistotielle

= Korsholmanpuistikon jatke Sairaskodinkadulle

= Huutoniementien kehittdminen 2+2 -kaistaiseksi Vaasan Yhdystien ja Melanie-
mentien liittymien valilla

=  Turbokiertolittyma valtatien 3 paahan Hietalahdenkadun liittym&n ramppien
kohdalle

= Uudet rampit toriparkista Vaasanpuistikkoon
= Satamatie Naset 1 ja Vikby 3 -linjausten mukaisesti
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Liséksi likennemalliin on kuvattu myds verkkovaihtoehto, jossa keskustatunneli on
Vaasanpuistikon suuntaisena Rantakadun liittyman lansipuolelta Olympiakadun liit-
tymén itdpuolelle. Tassa verkkovaihtoehdossa Hietasaarenkatu — Rautatienkatu —
Asemankatu — Rauhankatu — Raastuvankatu -kehéan sisapuolella olevilla kaduilla on
30 km/h nopeusrajoitus. Skenaarioon ei ole kuvattu yhteytta keskustatunnelista tori-
parkkiin.

Taulukko 3. Suunnittelualueen tarkeimpien vaylien keskiarkivuorokausilikennemaaréat
eri ennustetilanteissa ilman keskustatunnelia.

Rakennemalliennuste

Minimiennuste 2040 Perusennuste 2040 2040
Vayla KAVL (ajon./vrk) KAVL (ajon./vrk) KAVL (ajon./vrk)
Vaasanpuistikko, lansi 9300 10 600 13 400
Vaasanpuistikko, ita 14 600 15 700 18 300
Sepankylantie, Asemakatu 20 500 21 600 25 800
— Meijerinkatu
Sepankyldntie Meijerinka- 8500 8600 9300
dun itdpuolella
Valtatie 3 12 300 12 700 15100
Huutoniementie 13 000 13 300 14 300
Konepajakatu 11700 12 300 13 800
Voyrinkatu 13100 13400 14 500
Wolffintie 12 500 12 900 14700
Sininen tie (E12) 13 500 16 200 23300
Koulukatu 10 400 11 200 12 500
Kirkkopuistikko 4400 4500 5000
Vaasanpuistikko 9200 9500 12 100
Korsholmapuistikko 4800 5300 6000
Korsholmanpuistikon jatke 6200 6400 7700
Rautatienkatu 7700 7900 8300
Ratakatu 5000 5200 5500
Kalastajankatu 3300 3500 4200
Sairaskodinkatu 6500 6700 7100

Tarkastelut on tehty ennustevuoden 2040 liikenneverkolla ilman keskustatunnelia.
Keskustatunnelin toteutuessa sen keskivuorokausilikennemaara on minimiennus-
teessa 7 500 ajon./vrk, perusennusteessa 8700 ajon./vrk ja rakennemalliennusteessa
11 400 ajon./vrk. Yhteys tunnelista suoraan Toriparkkiin lisda tunnelin likennetta sen
paassa viela noin 5000 ajon./vrk riippuen toriparkin laajennuksen koosta ja sisd&najo-
ratkaisuista.

Tunnelin jalkeen Vaasanpuistikolle jaa vain 800 — 3000 autoa, jonka lisdksi tunneli
vahentad hieman myds muiden keskustan sisdisen kehan sisapuolisten katujen lii-
kennetta.
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PYSAKOINTI

Pyséakdinnin taustatekijat

Asukasmaarat

Vaasan vaestd on kasvanut noin prosentin vuosivauhtia vuodesta 2000 ollen vuonna
2013 noin 66 000 asukasta. Vaasan keskustan ja Voyrinkaupungin asukasmaara
noin 14 800 asukasta on pysynyt sita vastoin lahes samansuuruisena 2000-luvulla.
Asukasmaarien kasvu on painottunut ulommille kaupunkivyohykkeille. Erityisesti va-
estomaaré on kasvanut taajaman autopainotteisilla vyohykkeilla noin 2-10 kilometrin
etaisyydella ydinkeskustasta. Vaasan keskustan pysakdintipaikkakysyntaan vaikuttaa
voimakkaimmin ymparoivien alueiden asukasmaaran kasvu, koska korkeimman ky-
synnan aikana kysyntd muodostuu keskustassa paaosin tyo- ja asiointipysakoinnista.

Vuoden 2040 perusennusteen asukasmaara on noin 82 000 asukasta, joka tarkoittaa
noin 24 % kasvua nykyiseen (ks. taulukko 1). Asumisvaljyys on kasvanut runsaasti
viimeisen 20 vuoden aikana (v. 1995 noin 32 m?henkild, v. 2015 noin 40 m*henkild),
ja kasvun ennustetaan jatkuvan voimakkaana tulevaisuudessa (v. 2025 43
m?/henkil®). Asuntokuntien keskimaéréinen koko puolestaan on pienentynyt 20 vuo-
den aikana noin 11 %. Asuntokuntien keskikoon ennustetaan yh& pienenevan alle
1,90 henkil6dn per asuntokunta vuoteen 2025 mennessa.

Asumisvaljyys ja asuntokunnan keskikoko Vaasassa 1995 - 2025
Toteutunut kehitys 2012 asti
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Kuva 6. Asumisvaljyyden ja asuntokunnan keskikoon kehitys Vaasassa.
(Lahde Vaasan kaupunki)
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Vaasan henkildautotineys on koko valtakunnan kaupunkien tasolla korkeaa luokkaa.
Vuonna 2013 Vaasan henkil6autotiheys oli 508 ha/1000 asukasta. Autotiheyden ke-
hitysta 2000-luvulla eraissa kaupunkiseuduilla on esitetty kuvassa 6.

500 4

450 -

400 +

350 -

2007 2008 2009 2010 2011 2012

| =+=Seinijoki (HA/1000 hl&)
| =+Vaasa (HA/1000 hld)

#=Hameenlinna (HA/1000 hlg)

| =e=lyvaskyld (HA/1000 hi5)

=s=Tampere (HA/1000 hl6)

Kuva 7. Autotiheyden kehitys eraissa kaupungeissa 2007—2013. (Lahde: Tilastokeskus)

Asuntokuntien autonomistus on kasvanut seka keskusta-alueella ettd keskustan ul-
kopuolisilla autovythykkeilla. Erityisesti moniautoisten asuntokuntien maara on kas-
vanut. Keskustassa ja VOyrinkaupungin alueella moniautoisten asuntokuntien maara
on kasvanut jopa 43 % valilla 2000-2010, kun samaan aikaan asuntokuntien maara
on kasvanut vain 6,8 %. Yksiautoisten asuntokuntien maaré on kasvanut keskustas-
sa samaa tahtia asuntokuntien maaran kanssa (7,6 %). Asuntokuntien autonomistus
ja juuri moniautoisten asuntokuntien osuus on kasvanut voimakkaasti viime vuosina

koko Suomessa ja myds kaupunkiseuduilla (kuva 7).
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Kuva 8. Moniautoisten asuntokuntien osuus autovythykkeella.
(Lahde: Vaasan UZ Road Show 20.3.2013)

Liikenteen kehittyminen

Ajoneuvoliikenteen maara kasvaa liikenne-ennusteen (perusennuste 2040) mukaan
Vaasan keskustan sisaantulovaylilla noin 4-24 % nykytilanteeseen verrattuna. Taméa
on siis Vaasan seudun arvioituihin maankayton muutoksiin perustuva liikenteen kas-
vu. Kasvu vaihtelee suuresti riippuen tarkasteltavasta katuosasta, mutta erityisesti lii-
kennemd&arien kasvu nakyy itd—lansi -suuntaisilla matkoilla Vaasanpuistikolla ja sen
molemmissa paissa.

Autoistumisen kasvun arvioidaan hidastuvan lahitulevaisuudessa ja pysahtyvan vii-
meistaan 2030. Kuitenkin Vaasan kokoisten ja tyyppisten kasvavien kaupunkiseutu-
jen liikenne ja pysékdintitarve tulee kasvamaan mm. seudun kasvun ja kaupungistu-
misen johdosta. Liikenne kasvaa eniten keskustan ulkopuolella, mutta koska keskus-
ta on merkittava asiointi-, tydpaikka- ja liikekeskittyma, kasvaa myds sen pysakainti-
tarve tulevaisuudessa.

Lisattynd maltilliseen arvioon edelleen jatkuvasta autoistumisen kasvusta (0,5 %
/vuosi) voidaan keskusta-alueen pysakdintitapahtumien arvioida kasvavan nykyisesta
noin 20-30 % vuoteen 2040 mennessa.

Pysakointipaikkatarve maaraytyy pysakoinnin kysynnan ja paikkojen kayton tehok-
kuuden mukaan. Mikali pysakoinnin kesto pysyy keskim&arin nykyistd vastaavana
myds ennustetilanteessa, tarvitaan paikkoja lisda pysakadintitapahtumien kasvua vas-
taava maara. Keskustassa pysakointipaikkojen kayttta kuitenkin tehostetaan aikara-
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joituksin ja mahdollisin pyséakdintimaksuin. Uusien pyséakdintipaikkojen rakentamises-
sa tulee liséksi pyrkia velvoittamaan ainakin osa paikoista vuorottaiskaytttéon, jolloin
uusien pyséakadintipaikkojen tarve ei ole yhta suuri kuin pysékointitapahtumien koko-
naiskasvu.

Viime aikoina esilla olleet sdhkbautot ja -pydrat sekd yhteiskayttbautot eivat nouse
vuoteen 2030 mennessa niin merkittdvaan asemaan, etta niita tulisi viel& kaupungin
pysakdintinormissa huomioida. Yksittaisissd asemakaavoissa voi naiden perusteella
tapauskohtaisesti vahentaa autopaikkojen tarvetta.

3.2 Pyséakointikartoitus 2014
3.2.1 Kadunvarsipaikat

Vaasan ydinkeskustan kadunvarsipaikkojen maaraa ja niiden kayttdastetta seurattiin
Vaasan kaupungin toimesta kevaan 2014 aikana. Tulokset maaralaskennasta saatiin
osayleiskaavatyon kayttoon. Yhteensa tarkastelussa oli mukana 1 857 kadunvarsi-
paikkaa.

Kuvassa 8 on esitetty laskenta-alue ja laskennassa kaytetty aluejako seka maksulli-
sen pysakoinnin aluerajaus. Maksullinen pysékdinti on jaettu neljaan hinnoittelu-
vyohykkeeseen. Ydinkeskustan 1-vythykkeen pysékdinti torin ymparistéssd maksaa
2 euroa tunnilta (klo 8-20 arkisin). Vertailun vuoksi maan alla sijaitsevan Vaasan To-
riparkin kustannus on 4,5 euroa kaksi tuntia ja 10 euroa yli neljan tunnin pysakainti
(max. paivamaksu).

N

A S W Maksullinen pysakainti

o 100 200 300 400 500 ) Tekija. Sito/LBy 3102014
meliia : Taustakartta: @ MML / Sito 2014

Kuva 9. Vaasan pysakointikartoituksen aluejako (30 aluetta) ja maksullisen kadun-
varsipysakoinnin aluerajaus vuonna 2014.
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Paikkojen kayttdaste

Pysakointikartoituksen osana tarkasteltiin kadunvarsipaikkojen kéayttdastetta aamulla
klo 5:45-6:45, keskipaivalla klo 10:00-12:00 ja illalla klo 18:00—20:00. Kayttbasteet
on esitetty kuvissa 9-11. Laskenta suoritettiin Vaasan kaupungin toimesta.

Paikkojen kayttdaste eri osissa keskustaa heijastelee eri keskustatoimintojen sijoit-
tumista seka mytds maksullisen pysakoéinnin aluerajausta. Kaikkiaan pysakdintipaik-
koja on tarjolla kaikkina vuorokaudenaikoina, vaikka osa kadunvarsipaikoista onkin
taynna tai lahes taynna. Ydinkeskustan (tori + |&hialueet) kaupallisten palveluiden l&-
heisyys houkuttelee kayttgjia paivalla ja illalla, mutta aikaisin aamulla paikat ovat viela
lahes tyhjilladn. Aikaisin aamulla kaytdssa ovat asuntokorttelien valitttmassa lahei-
syydessa sijaitsevat kadunvarsipaikat tarkastelualueen eteld- ja pohjoisreunailla.
Naiden katujen autopaikat palvelevat alueen asukkaita, joilla ei ole kiinteiston alueella
autopaikkoja.

Kaikkiaan kayttdastetarkastelun tuloksena voidaan todeta, ettd vapaa pysakointipaik-
ka on mahdollista I6ytéda kohtuullisen hyvin kadunvarresta myds ruuhkatunteina. Alle
80 % kayttbasteen pysakointid on tarjolla kaikista kortteleista ja kahden korttelin etéi-
syydelta 16ytyy sekéa eteld- ettd pohjoispuolelta toria useita vapaita paikkoja. Valta-
osassa kortteleita kadunvarsien pyséakdintipaikkojen kayttdaste on 40-60 % seka
paivalla etta illalla. Kadunvarsipysakoéinnin kayttdasteita tulkittaessa tulee viela huo-
mata se, etta todellisuudessa koko kapasiteettia voi olla mahdotonta kayttaa epata-
saisesti pysakoityjen ajoneuvojen valien takia. Talloin 80—-90 % kayttdaste tarkoittaa
kaytannossa taytta kadunvartta.

Maksullisuus on aikarajoituksen ohella keskeinen kadunvarsipysakoéinnin ohjaustapa.
Suhteellisen pienikin aikaveloitus vaikuttaa pysakointikayttaytymiseen merkittavasti,
mikali 1ahialueella on tarjolla my6s veloituksetonta pyséakaintia.
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=80 %
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Kuva 10. Pysékdintipaikkojen kayttdaste aamulla klo 5.45 - 6.45.
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Kuva 11 Pysakointipaikkojen kayttoaste paivalla klo 10.00 - 12.00
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Kuva 12. Pysakdintipaikkojen kayttdaste illalla klo 18.00 - 20.00.
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Kortteleiden siséiset paikat / laitokset

Keskusta-alueella suuri osa pysakoéintipaikoista sijaitsee kortteleiden sisalla joko
maantasossa tai keskitetyissa pysakointilaitoksissa. Vaasassa keskustalle tyypillisia
ovat varsinaisten kortteleiden sisalla sijaitsevat ns. palokadut, joiden varsilla on mer-
kittava maara asukaspysakointipaikkoja. Vuoden 2006 pysakdointiselvityksen mukaan
keskustan tonteilla autopaikkoja on 2580 ap, mink& oletetaan pysyneen paaosin sa-
mana.

Vaasan keskustan suurin yksittdinen pysakaointilaitos on Toriparkki, jossa on nykyisin
840 autopaikkaa asiakas- ja sopimuspysakdintikaytdssa. Toriparkissa on vireilla py-
sakaointilaitoksen laajennus 500-950 uudella autopaikalla. Laajennushanke osoittaa,
ettd Toriparkki on ollut toimiva ja suosittu pysékaintilaitos. Lisdksi suuria keskustassa
sijaitsevia pysakadintilaitoksia ovat Tammipihan ja Teatteriparkin kaupungin omistamat
laitokset seka yksityisomisteinen Rautatiekadun pysakaintilaitos.

Pysékdintinormit

Pysakaointinormit ohjaavat paivittaista liikkumista, kulkumuodon valintaa seka raken-
tamista. Keskusta-alueella pysakdintinormit ovat linjassa kaupungin liikenteellisten ja
maankaytollisten tavoitteiden kanssa. Normitus on myds linjassa vastaavien vertailu-
kaupunkien kanssa. Voidaan toisaalta todeta, etta monet kaupungit miettivéat ja kehit-
tavat parhaillaan pysakointipolitikkaansa taméan paivan tilanteen ja nakymien kannal-
ta. Vaasassa kaupunki- ja seuturakenne, autoistuminen ja kulkumuoto-osuudet pu-
huvat osaltaan nykyisen normituksen puolesta. Suuria muutoksia ei lahivuosina ole
odotettavissa ja eika niita ole realistista pysakdintipolitiikalla tavoitella.

Toisaalta pysékadintinormien avulla on mahdollisuus ohjata kaupunkilaisia hiljalleen
pois autoriippuvuudesta, mikd tukee yleisen liikennepolitikan tavoitteita. Vaasassa
taman ei voida olettaa johtavan ongelmiin asukas- tai asiakaspysakdinnin jarjestami-
sessd, silla absoluuttisiin kokonaispaikkamaariin normituksella on vahaiset vaikutuk-
set.

Keskustan pyséakointinormeiksi esitetaan (ks. myods kuva 10 ja taulukko 4):

e Asuminen keskustassa: 1 ap/100 k-m2 tai 1 ap/85 k-m2
o Liiketilat: 1 ap/70 k-m2 tai 1 ap/50 k-m2
o TyoOpaikat: 1 ap/70 k-m2 tai 1 ap/50 k-m2

Kuvassa 12 on esitetty asumisen pysakointinormien soveltamisalueet ja taulukossa 4
pysakadintinormit maankayton kayttotarkoituksen ja asumismuodon mukaan.

Laitostyyppisen pysékdinnin yhteydessa esitetdan lievennystd pysakointinormiin:
15 % vahemman autopaikkoja, jos paikat sijoitetaan tehokkaammin laitostyyppisen
pysakointiin. Paikkojen keskittdminen suurempiin kokonaisuuksiin on tiiviissd kau-
punkiympadristtssa tavoiteltavaa ja johtaa jarkevampien (mm. likennejarjestelyt, kus-
tannustehokkuus, vuorottaiskayttémahdollisuus) pysakaointikokonaisuuksien toteutta-
miseen.

Jatkossa keskustan pysakdintinormia ja sen vaikutuksia tulee tarkastella suhteessa
tarpeisiin ja ihmisten liikkumistottumuksiin. Pysékadintinormi ei saa toimia jarruna ke-
hittdmishankkeissa eika se saa ohjata toimimattomiin likenne- tai maankayttératkai-
suihin.



Vaasan keskustan osayleiskaavan

liikkenneselvitys 2015
4.8.2015 18 (60)

Kuva 13. Keskustan pysakadintinormit asumiselle.

Taulukko 4. Esitetyt pysékointinormit kayttotarkoituksen mukaan.

Keskustan
Ydinkeskusta lievealue Autovyohyke

Kayttotarkoitus k-m2 per k-m2 per k-m2 per
Asuminen

Kerrostalo 1/100 1/85 1

Rivitalo 1/85 1 1,5

Erillispientalo 1 2 2

Opiskelija-/palveluasuminen 1/200 1/200 1/150
Kauppa

Liiketila <500m2 1/70 1/70 1/40

Liiketila 500-2500m2 1/70 1/50 1/40

Kaupan suuryksikk 1/70 1/50 1/25
Toimistot 1/70 1/70 1/50
Teollisuus / tuotanto 1/70 1/70 1/50
Paivakodit / koulut 1/200 1/150 1/100
Liikunta / kulttuuri 1/200 1/100 1/100
Ravintolat / majoitusliikkeet 1/70 1/50 1/50
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Pysakoinnin kehittamistavoite ja vaikutukset

Kadunvarsipysakodinnin kehittaminen

Vaasan keskustan pysakointipaikkatarjonta on nykyisin kohtuullisen hyvaa suhteessa
pysakaoinnin kysyntddn. Merkittdvaa puutetta asiakaspaikoista ei yleisella tasolla ole.
Seka kadunvarsi- ettad laitospyséakdinnissa on vapaata kapasiteettia asiointikayttoa
varten. Lisaksi kadunvarsille ei ole Vaasassa tarvinnut osoittaa asukaspyséakdintikayt-
t6&, vaikka todellisuudessa tata tapahtuukin yoaikaan.

Suunnitellut keskustan pyorailyn kehittamistoimet ja niihin liittyvat katujen viihtyisyy-
den ja yleisiimeen kehittdminen muuttavat kadunvarsipysakoéinnin paikkatarjontaa
seuraavilla kaduilla Vaasassa:

= Raastuvankatu (noin 25 autopaikkaa poistuu, katutilan jasentely)

=  Pitkalahdenkatu (noin 30 autopaikkaa poistuu, katutilan jasentely)

=  Pitkakatu (noin 10 autopaikkaa poistuu, katutilan jasentely)

= Hietasaarenkadulta (noin 40 autopaikkaa poistuu, katutilan jasentely)

=  Kirkkopuistikko / Korsholmanpuistikko (molemmista poistuu muutama autopaik-
ka, katutilan jasentely)

= Voyrinkatu (poistuu muutama autopaikka, katutilan jasentely)

Monilla tarkastelluilla kaduilla katutila on jdsentymaton ja ajoradan leveys houkuttaa
suuriin ajonopeuksiin. Mikali pyorailyn laatukdytava sijoitetaan kokonaan nykyisen
kadunvarsipysakoinnin tilalle, se tarkoittaa merkittavad autopaikkojen vahenemaa.
Todennakoisempi ratkaisu naille kaduille on vain osittainen autopaikkojen vahenta-
minen ja katutilan uudelleen jasentely (mm. pysakdintitaskut puurivien valiin, pyorai-
lyn ja jalankulun erottelu).

Vuonna 2014 tehdyn tarkastelun perusteella keskusta-alueen kadunvarsipaikkojen
(1857 ap) kayttbaste on paivasaikaan keskimaarin 55 %. Kayttdaste vaihtelee kortte-
leittain, ja erityisesti maksualueen reunamilla kayttdaste riippuu voimakkaasti pysa-
koinnin hinnoittelusta.

Yoaikaista paikkojen kayttdastetta tarkasteltiin aikaisen aamun (klo 5.45-6.45) kayt-
toasteseurannan avulla. Talléin kadunvarsipaikkojen kayttdaste oli keskiméarin 31 %.
Oisin kayttdasteet olivat > 50 % vain ydinkeskustan ulkopuolisissa kortteleissa (ks.
kuva 7, alueet: 3, 5, 6, 8, 13, 14, 15, 18).



Vaasan keskustan osayleiskaavan
liikenneselvitys 2015

4.8.2015 20 (60)
N . . : e - - .. -
A woo oo o1 Kadunvarsipysakointi
‘ : \ : Paikkamaarat
3 s TS 1w % 3305 % A 55 o0l o
0 100 200 | 300 400 500 © s o= U B T Tekiia: Sito/LBj=371072094 7. ¢
I — — etrid § eea \ ) " “Taustakartta: @ MML / Sito 2014

Kuva 14. Kadunvarsipysakoéinnin muutosalueet ydinkeskustassa.

Toriparkin kayttdaste on pysynyt hyvana ja kayttajat kayttavat sitd mieluummin kuin ka-
velevat kauempaa kadunvarsipaikoituksesta palveluihin.

Kadunvarsipysakaintia tulee jatkossa jarjestella uudelleen myds muilla katuosilla, ja
samalla tehostaa katutilan kaytt6d, mika taas parantaa eri kulkumuotojen erottelua ja
kadun viihtyisyytta. Erityisesti tama koskee pyorailyn laatukaytaviksi osoitettuja katuja,
Raastuvankatua ja Hietasaarenkatua.

Pyorakaistojen ja jalankulun yhteyksien kehittdmisen johdosta esitetddn vahennetta-
vaksi noin 70-80 kadunvarsipaikkaa ydinkeskustasta (kuvan 13 alueelta). M&ara vastaa
noin 4-5 % alueen kadunvarsipaikoista. Kokonaisuutena esitetyn muutoksen vaikutuk-
set jaavat hyvin vahaisiksi, silla kadunvarren paikkojen kayttdasteet ovat suhteellisen
matalat.

Kadunvarsipysakointipaikkojen lisddminen katutilaan tulee myds kysymykseen silloin,
kun se on katujakson kehittdmisen kannalta perusteltua toteuttaa. Kokonaisuutena kes-
kustan alueella potentiaalisten lisattavien paikkojen kokonaismaara on maksimissaan
muutamia kymmenid autopaikkoja. Mahdolliset uudet kadunvarsipaikat ja niiden tarve
tarkennetaan katukohtaisessa jatkosuunnittelussa, tédssa tydssa ei ole esitetty uusia
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paikkoja tarkemmin. Yksi potentiaalinen kohde on esimerkiksi Kauppapuistikon pohjois-
paa, mutta tarkeimpana kehittamiskohteena ndhdaan Toriparkin laajennus, mika lisda
niin keskustan pysakoinnin paikkamaaraé kuin laatuakin merkittavasti.

Koko tarkastelualueella on nykyisin satoja vapaita autopaikkoja, etenkin ydaikaan, joten
paikkojen vahentaminen tietyiltd katuosilta vaikuttaa l&hinn& vapaan pyséakdintipaikan
sijaintiin, niin ettd kavelymatkat hieman pidentyvéat. Kadunvarsipaikkojen maaréan hie-
man vahentyessa asiakaspysakainti siirtyy ainakin osittain kayttamaan enemman mak-
sullista pysakdintia sek& kadunvarsissa ettd pysakaintilaitoksissa (esim. Toriparkki).
Tama parantaa keskustan likennejarjestelmaa kokonaisuudessa ja vahentaa ydinkes-
kustan liikennettd, kun kortteleja kiertava ja kadunvarsipaikkaa etsiva likenne vahenee.

Muutoksella voidaan katsoa olevan hienoista vaikutusta myos kulkumuodon valintaan,
kun vaihtoehtoisten kulkumuotojen houkuttelevuus keskustamatkoilla kasvaa suhteessa
autoiluun. Osa kaupungeista, kuten Tampere ja Hameenlinna ovat tarkoituksella lisan-
neet pysakoinnin maksullisuutta pyrkien ohjaamaan niin pysakdintia kuin kulkutapaa,
jolla keskustaan saavutaan. Sama trendi on toteutumassa useimmissa Suomen kau-
pungeissa.

3.4.2 Pysékointipaikkojen tarve

Kadunvarsipysakdintikartoituksen lisaksi keskustan pysakointitarvetta lahestyttiin teo-
reettisesti perustuen toteutuneeseen maankayttoon ja pysakointinormin vaatimiin pysa-
koéintipaikkoihin. Vastaava laskelma on tehty vuoden 2006 pyséakdintiselvityksessa, joka
lisattiin alla olevaan taulukkoon. Taman tyon pyséakdintitarkastelualue on hieman suu-
rempi kuin edellisessa selvityksessd, joten luvut esitetddn kahdelta alueelta. Tamén
teoreettisen pysakdintilaskelman mukaan keskustasta tulisi olla ydinkeskustan osalta
noin 6400 autopaikka, jonka lisaksi viel& asiointipaikkoja kadunvarsille. Koko tarkaste-
lualueen osalta tarve on noin 9250 autopaikkaa. Tama teoreettinen laskelma osoittaisi,
ettd keskustasta puuttuu merkittavasti autopaikkoja, mutta tama ei nakynyt pysakointi-
kartoituksen tuloksissa.

Kadunvarressa paikkoja on nykyisin noin 1860, minka lisdksi keskustan palokaduilla
pysakodidaan monissa kortteleissa autoja. Nama osaltaan tasaavat tonteilta puuttuvien
autopaikkojen puutetta.

Taulukko 5. Teoreettinen pysakdintipaikkojen tarve.

Ydinkeskusta | Ydinkeskusta |Koko
Maankaytto ap normit (v.2006 alue) (v.2006 alue) suunnittelualue
2006 2014 2014
Asunnot lap/85k-m2 (k-m2) 156000 140000 379912
1lap/100k-m2 (k-m2) 45000 45000
Autopaikat 1835 2097 4920
Liike- ja toimisto lap/70k-m2 (k-m2) 259500 262766 262766
Autopaikat 3707 3754 3754
Yleiset 1lap/200k-m2 (k-m2) 76700 118706 118706
Autopaikat 384 594 594
Yhteensa ap 5926 6444 9267
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Vaasan kaupallisessa selvityksessa (Vaasan kaupunki, 2014) on koko keskustan alu-
eelle esitetty noin 40 000 k-m2 kaupan hankkeita. Suurin osa tastéa (yli 20 000 k-m2) si-
séltyy linja-autoaseman kauppakeskushankkeeseen. Ydinkeskustan alueelle on néhta-
vissa siis vain suhteellisen pieni lisdys olemassa olevaan kaupan alaan, eli merkittavaa
lisdpainetta asiakaspysakointipaikkamaaran kasvattamiselle ei tdman perusteella ole.
Ydinkeskustan alueella tdma tarkoittaa noin 280 autopaikan tarvetta (lap/70 k-m2)
kaupan hankkeen yhteydessa.

Uudet asuinrakennushankkeet tuottavat sen sijaan lisapaikkojen tarvetta myods keskus-
taan. Arviolta 1 000 asukasta / 50 000 k-m2 voidaan toteuttaa lisda asumisen tayden-
nysrakentamisella ydinkeskustaan vuoteen 2040 mennessa. Tama tarkoittaa yhteensa
noin 550 autopaikkaa asumiselle (keskimaarin noin 1 ap/90 k-m2). Lahtdkohtaisesti
vaaditaan aina hankekohtainen ratkaisu asukaspysékdinnille, mika tulee toteuttaa tontil-
la tai yleisessa pysakdintilaitoksessa. Esimerkiksi kadunvarsipysakdintia ei suositella
asukaspysakoinnin ratkaisuna jatkossakaan. Hankekohtainen pysakointiratkaisu ei sulje
pois laajempaa laitospyséakdintiratkaisua ja se on jopa suositeltava tapa jarjestéaa pysa-
kointi keskustaolosuhteissa.

Taulukko 6. Pysakointipaikkojen tarve keskustassa.

Pysakointipaikkojen tarpeeseen vaikuttavat Laskentaperuste Vaikutus  paikka-
tekijat keskustassa maaraan [ap]
Keskustan kaupalliset hankkeet (20 000 km-?) 1/70 + 280
Keskustan uudet asukkaat (50 000 km-?) 1/90 + 550
Kadunvarsipysékainnin tarjonnan muutos (- 100) nykyinegf)k(i)yttdaste tulevgolii)(l)tg/tgaste
Asiqintip_eru_;teisen kysynnan muutos (taustalla autois- 30 % + 600—700
tuminen ja liikkenteen kasvu)

yhteensa + 1500 ap
Vuorottaiskaytén potentiaali (uudet paikat) 20 % 200-300
yhteensa + 1200-1300 ap

Kaikkiaan tulevaisuuden pysakointipaikkatarpeen maarittely lahtee siita, ettéa nykytilan-
teessa paikkatarjonta on riittdvan hyvin tasapainossa kysynnan kanssa. Vain poistuvat
autopaikat ja ennen kaikkea toteutettava uusi maankaytto tarvitsee vastaavasti uudet
normien mukaiset pysakaointipaikat. Tassa tulee huomioida myds palokaduilta mahdolli-
sesti poistuvat autopaikat. Uusia autopaikkoja tarvittaneen yhteensa noin 1 200-1 300
autopaikkaa, riippuen keskustan maankayton toteutumisesta ja vuorottaispysakaoinnin
hyodyntamisesta.

Erityisesti nykyisid asiakaspysakointikdytossa olevien katutason paikkojen kayttoa voi-
daan tehostaa pyséakdinnin ohjauksen (sis. maksuohjaus), opastuksen ja merkinnan te-
hostuksella. Nopeampi pysékdinnin kierto mahdollistaa enemman pysakaointitapahtumia
yhta paikkaa kohden. Paremmat ja viihtyisammat jalankulun yhteydet keskustassa tar-
koittavat pysakoinnin kannalta sita, etta yha kauempana ydinkeskustasta sijaitsevat py-
sakointipaikat tulevat houkuttelevaksi vaihtoehdoksi autoilijalle. Liséksi se lisdd use-
amman asioinnin toteuttamista yhdella pysékdintikerralla, mik& puolestaan véhentaa
keskustaa kiertavaa ajoneuvoliikennetta.

Pyséakaoinnin keskittdminen suurempiin kokonaisuuksiin vahentaa keskustan liikennetta,
kun kadunvarsipaikkaa etsivien ja kortteleita kiertavien autojen mé&ara vahenee. Téta
auttaa, mikali keskitettyyn pysakéintiin on selke& opastus ja suora paéasy keskustan ke-
halta lahelta suuria sisaantulovirtoja. Tutkitusti keskitetty pyséakdintilaitos mahdollistaa
vuorottaispysakoinnin, mikali l1ahella (alle 300 metrin) on riittvasti niin asumista, tyo-
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paikkoja kuin kaupallisia palveluja. Vuorottaispysakdinti laitoksessa nimeamattémilla
paikolla vahentaa autopaikkatarvetta 20—30 %.

3.4.3 Paikkatarjonta tulevaisuudessa

Toriparkin laajennuksella tai muulla mahdollisella laitospysakdintinankkeella voidaan
tehokkaasti vastata asiakas- ja asukaspyséakdintipaikkojen tarpeeseen ydinkeskustas-
sa. Kaavoituksessa ja pysakdintinormien soveltamisessa suositaan laitoskohtaisen rat-
kaisun kayttoa tarjoamalla helpotusta normien vaatimista paikkamaarista.

Suunniteltu Toriparkin laajentaminen (500-900 ap) tuo toteutuessaan keskustan asia-
kaspaikkamaaraan selvan lisayksen. Laajennus parantaa keskustan pyséakdintipaikka-
tarjontaa nykyisesta ja mahdollistaa samalla kohtuullisen mééran lisaa (<10000 k-m?)
kaupan hankkeita ydinkeskustan alueelle. Lisdksi Toriparkin laajennus mahdollistaa sen
l&hialueelta katujen muuttamisen kavelypainoteiseksi ja kadunvarsipysakdinnin maltilli-
sen vahentamisen.

Merkittdva osa toriparkin uudestakin kapasiteetista on mahdollista hyddyntaa asukas-
pysakoinnin paikkatarjonnassa. Myds vuoropysakoéintimahdollisuutta ja sen tuomaa ko-
konaispaikkaméaaran pienempaé kasvua tulee pyrkia hydodyntdmaan jatkossa.

Tulevaisuudessa autoistumisen lisaamaan pysakointipaikkojen kysyntddn vastataan
my6s muiden kulkumuotojen kehittdmisella. Kaupungin pyséakdintipolitiikalla tai pysa-
kéinnin suunnitteluratkaisuilla ei tule vahvistaa yksityisautoilun asemaa, vaan vastataan
mm. maankaytdn muutoksista aiheutuvaan kysyntaan.
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4 AJONEUVOLIIKENTEEN LIIKENNEVERKKO

4.1 Ajoneuvoliikenteen nykytilanteen liikennejarjestelyt

Keskustan liikennejarjestelyt perustuvat sisaantuloteihin seka keskustan ruutukaava-
katuihin. Tarkeimmat kadut ovat sisdéntuloteind toimivat Vaasan puistikko, Kauppa-
puistikko, Koulukatu, Voyrinkatu seké radan varren Ratakatu/Rautatienkatu. Keskus-
tassa ei ole ns. kehdkatua vaan keskustan lavistavien paékatujen ymparilla kadut
ovat paaosin tasavertaisia. Keskustan ytimena on kavelykeskusta ja tori.

Porvirinsaal
Borgaran
B

Aseniomessualus
| | Bostadenissome b

Kuva 15. Keskustan liikenneverkko. (Lahde: Vaasan karttapalvelu)

Keskustan kadut ovat paaosin leveita ja autopainotteisia, mika tulee siita, etta ajorata
yhdessa pysakointikaistan kanssa on yhté leve&a asfalttialuetta ja jalkakaytavat seka
pyorétiet suhteessa kapeampia. Keskustasta erottuu hyvin myds leveat keskuspuis-
tikkokadut. Nama ovat esplanadeja, joissa on kadun keskelld levea puu- ja viher-
kaytava. Puistikot ovat historiallista Vaasaa, jotka on suunnitellut arkkitehti C.A. Set-
tenberg. Puistikot ovat paaosin 2+2-kaistaisia. Liséksi keskustassa on kapeita palo-
katuja, jotka palvelevat asuinkortteleita ja niiden pyséakdintia. Keskustassa on voi-
massa 40 km/h aluerajoitus.
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Kuva 16. Kirkkopuistikon levea esplanadityyppinen katutila on viihtyisa, mutta pyorai-
ly tulisi erottaa jalankulusta.

Raskas liikenne on ohjattu kdyttamaan Vaasan puistikkoa seka Koulukatua, joka on
my0s erikoiskuljetusreitti Vaasan satamaan. Muilla keskustan kaduilla raskas liikenne
on vahaista ollen jakelu- ja huoltoliikennetta.

Keskustan littymét ovat nelihaaraliittymia, joista paékatujen vilkkaimmat liittyméat on
valo-ohjattuja. Nykytilanteessa keskustassa esiintyy suhteellisen vahan merkittavia
ruuhkia, mutta sisaantuloteiden liittymissa esiintyy huipputunteina jonoutumista.

4.2 Osayleiskaavan ajoneuvoliikenteen liikenneverkko

Keskustan osayleiskaavassa keskustan liikenneverkko pysyy paéaosin ennallaan, mita
taydentdmaan tulee uusiin alueisiin liittyvat likennejarjestelyt. Liséksi keskustan ka-
duille pyritddn saamaan nykyistd selkeAmpada jasentelya ja muodostamaan keskus-
taan sisdinen ja ulkoinen kehd ohjaamaan autoliikennetta halutuille vaylille. Kehat
toimivat niin suunnittelun kuin autoliikenteen opastuksen taustalla.

= Ulkoinen keha: valittaa liikennetta keskustan osista toisiin ja jakaa
vilkkaiden sisaantuloteiden liikennetta.

= Ulkoinen keh& muodostuu kaduista: Koulukatu—Korsholmanpuistikko—
Klemettilan kokoojakatu—Sepénkatu—Hietasaarenkatu

= Sisainen keh&: Toimii kévelykeskustan rajana ja kehélté opastetaan
pysakointilaitoksiin.

=  Sjsainen keha muodostuu kaduista: Raastuvankatu—Rauhankatu—
Rautatienkatu—Hietasaarenkatu.
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Tavoitetilanteen liikenneverkon keskeisimmat uuden vaylat ja kehittdmiskohteet ovat:

Keskustatunneli Vaasan puistikon suuntaisena Rantakadun liittyméan lansipuo-
lelta joko Asemakadulle tai Olympiakadulle asti. Tama mahdollistaa Vaasan
puistikon rauhoittamisen ja sataman liikenteen siirtdmisen maanalle

Korsholmanpuistikon jatkaminen yli radan Sairaskodinkadulle asti.

Klemettilan uusi kokoojakatu valille Konepajakatu Stromberginkatu (Klemetin-
raide (risteyssillat Sepénkylantien ja Huutoniementien kohdalle). 2-kaistaisena
ja 50 km/h nopeusrajoitus)

Valtatielle 3 on lisatty turbokiertoliittyma, jonka kautta kulkevat rampit Hietalah-
denkadulle. Valtatien 100 km/h nopeusrajoitus paattyy Rinnakkaistien kohdalla
ja laskee portaittain ollen kiertoliittyman kohdalla 50 km/h

Vaasan yhdystie on kehitetty 2+2-kaistaiseksi valmiin tiesuunnitelman mukai-
sesti. Yhdystiella on kehitetyssa verkkovaihtoehdossa Vdyrinkadun liittymaa lu-
kuun ottamatta vain eritasoliittymia valtatien 3 ja Gerbyn rantatien liittymien vali-
selld osuudella. Sepankyléan ja Konepajankatujen liittymat jarjestelyt paranevat.
Yhdystiella on 80 km/h nopeusrajoitus lukuun ottamatta Voéyrinkadun ja Pa-
losaarentien liittymien valistd osuutta, jolla on 70 km/h nopeusrajoitus.

Liséksi keskustan liikennekaaviossa on kasvatettu kdvelykeskustaa ja sen kavelypai-
notteisia katuja, kuten Hovioikeuden puistikkoa lanteen meren rantaan asti.

Kokoojakatu

Kash

Ulkoinen keskustakehd

w o= = Tunnell

josta'y

s Kévelypainotteinen katu

oy ey

Kévelykeskusta
% \ /
Uusi kiivelypainctteinen alue NS 0 100 200 300 40 500m
N n — e— eee——

Vaasan keskusta (e
Liikenneverkko LB SITO

Kuva 17. Vaasan keskustan liikenneverkon hierarkia tavoitetilassa.
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Liikennetta pyritaan rauhoittamaan keskustassa nopeusrajoituksia alentamalla. Alhai-
semman nopeustason ansiosta ymparistohaitat vahenevat ja liikenneturvallisuusti-
lanne paranee nykyisestd. Koko keskustan alueella, p&&katuja lukuun ottamatta,
suositellaan aluenopeusrajoitusta 30 km/h:iin. Kavelykeskustassa sailyy nykyisen
mukainen rajoitus 20 km/h pihakaduilla. Paakaduille, joille liikenne halutaan ohjautu-
van, suositellaan rajoitusta 40 km/h korostamaan katuverkon hierarkiaa. (Kuva 18)
Nopeusrajoitustaso on pitkdn aikavalin tavoitetila, josta paatetddn aluekohtaisesti.
Tavoiteltu tila saavutetaan vaiheittain katu- ja korttelikohtaisilla muutoksilla.

Ensisijaisia kohteita 30 km/h-rajoituksen alueille ovat vahaliikenteiset kadut, koulujen
l&histdt, asuntopainotteiset kadut, liikenneturvallisuuden kannalta vaaralliset kohteet
seka kadut, joilla on paljon jalankulkijoita ja pyorailij6ita.

Matalampi nopeustaso mahdollistaa paremmat edellytykset pyorailylle ja kavelylle
seka niiden viihtyisyydelle. Liséksi se parantaa liikenneturvallisuutta ja vahentaa
asukkaille tulevaa liikenteen meluhaittaa. Pdédosa keskustan kaduista ovat leveita ja
suoria, jotka eivat tue tavoitetilan ajonopeuksia. Nopeusrajoituslikennemerkin lisda-
minen ei riita tavoitetilan saavuttamiseksi ilman rakenteellisia muutoksia, jotka ohjaa-
vat liikennekayttaytymistd. Ajonopeuksia voidaan hillita likenteen rauhoittamistoi-
menpiteill&, kuten kavennuksilla, korotuksilla ja istutuksilla.

Voyrinkaupunki
Vorastan

w-

Aluenopeusrajoitus 30 km/h
P&dkatujen nopeusrajoitus 40 km/h \

Kuva 18. Keskustan pitkan aikavalin tavoitteena on 30 km/h aluenopeusrajoitus.
Paakaduilla sailytetaén rajoitus 40 km/h. Kavelykeskustan pihakaduilla sailyy 20
km/h.
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Keskustatunneli

Ité-lansi suuntainen lapikulkuliikenne voi ohittaa Vaasan ydinkeskustan Keskustatun-
nelin kautta. Tunneli alittaisi keskustan Vaasanpuistikon suuntaisena ja siihen voitai-
siin yhdistaa myos Toriparkin ja sen laajennuksen ajoyhteydet. Keskustatunneliin siir-
tyisi liikenne-ennusteen mukaan 8 000—11 000 autoa vuorokaudessa, mika rauhoit-
taisi Vaasanpuistikon sekda vahemmassa maarin myés muiden keskustan katujen lii-
kennetta ja torin reunamaa. Liséksi sataman raskas liikenne voidaan ohjata keskus-
tan kaduilta tunneliin niin pohjoisesta Sepéankylantielta kuin etelastakin.

Etelasta, valtatieltd 3 suuntautuva raskas liikenne on mahdollista ohjata tunneliin, jol-
loin Koulukatu ja Kauppapuistikko rauhoittuvat. Liikenne tulee opastaa Yhdystielle ja
edelleen Sepénkylantielle, ja reitin tulee olla Koulukatua tai Kauppapuistikkoa suju-
vampi, mika toteutuu Yhdystien leventamisessa nelikaistaiseksi tiesuunnitelman mu-
kaisesti. Harkinnanvaraisesti voidaan selvittda Koulukadun ja Kauppapuistikon reitti-
en sujuvuuden heikentamista tai raskaan liikkenteen rajoituksia esimerkiksi likenneva-
lo-ohjauksen tai katutilan muokkaamisen avulla, mika liittyy mm. erikoiskuljetusreittei-
hin, mika nykyisin kulkee Koulukatua pitkin.

Keskustatunnelin vaikutukset Vaasan keskustaan ovat positiiviset:
= mahdollistamalla k&velykeskustan laajenemisen
= vahentamalla merkittavasti liikenteen meluhaittoja
= lisdamalla keskustan asukkaiden viihtyisyytta
= Jisaamalla liikenteen sujuvuutta poistamalla Vaasan puistikon liikenteen ruuhkia

= vahentamalla liikennettd keskustan kaduilta siirtamalla pysakointipaikkaa etsi-
vaa lilkennetté keskustan kaduilta maan alle (yhteys Toriparkkiin)

= parantamalla liikenneturvallisuutta katutilassa liikkuvan liikennem&aran ja ris-
teavien liikkennevirtojen vahentyessa

Tunnelista on tehty alustavina suunnitelmina nelja vaihtoehtoa, joista tdssa raportissa
esitellaan kaksi perusvaihtoehtoa, lyhyt tunneli ja pitka tunneli.

Tunneli voidaan linjata lahelle maanpintaa, heti kadun alle tai syvemmalle kallioon.
Kadun alle sijoitetun tunnelin rakentamisessa joudutaan koko katualue purkamaan ja
betonitunnelin rakentamisen jalkeen katu rakentamaan uudelleen tunnelin paalle. Esi-
tetyissd vaihtoehdoissa tunneli on linjattu syvemmalle, jolloin vain tunnelin suuaukot
rakennetaan auki ja varsinainen tunneli rakennetaan maavaraisena betonitunnelina
tai kalliosyvyydessa kallioon louhittuna tunnelina (kuva 19). Syvemmalle sijoitettu,
kallioon louhittava tunneli on todenndkoisesti rakentamiskustannuksiltaan kallimpi
vaihtoehto, mutta valilliset kustannukset rakentamisen ajalta, kuten johtosiirrot ja ra-
kentamisen aikaiset liikennejarjestelyt ovat todennakoisesti huomattavasti pienem-
mat. Tunnelin rakentamiskustannuksia tarkasteltaessa on huomattava, etta investoin-
ti tunneliin vahentaa tarvetta lisata kapasiteettia muulla katuverkolla. Lisaksi kallio-
tunneli antaa enemman vaihtoehtoja Toriparkin laajennukselle.
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Betonitunneli kaksi-suuntainen Kalliotunneli kaksi-suuntainen
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Kuva 19. Keskustatunnelin poikkileikkaus

Tarkasteltavien vaihtoehtojen merkittévin eroavaisuus on tunnelin itdisen suuaukon
paikka: lyhyen tunnelin vaihtoehdossa se sijaitsee radan lansipuolella ja pitkan tunne-
lin vaihtoehdossa radan itapuolella. Vaihtoehtojen vaikutukset eroavat mm. rakenta-
miskustannusten osalta (tunnelin pituus, rakennettavuudeltaan heikko kallion laatu
Asemakadun alapuolella) sek& saavutettavuuden ja liittymajarjestelyiden osalta. Mo-
lemmissa vaihtoehdoissa lantinen suuaukko sijaitsee Rantakadun lansipuolella.
Luonnokset sisaanajopaikoista on esitetty liitteessa 2.

Lyhyesséa tunnelivaihtoehdossa kadun lansipddssa 2+2-kaistaisen kadun keskimmai-
set ajokaistat painuvat tunneliin meren rannan ja Ratakadun véliselld matkalla. P&a-
asiassa kallioon louhitun, noin 1,0 kilometria pitkan tunnelin itapaassa keskimmaiset
kaistat nousevat pintaan Asemakadun lansipuolella (kuvat 20 ja 21). Tunnelissa on
yksi kiertoliittyma, josta on yhteydet nykyiseen Toriparkkiin ja sen mahdolliseen laa-
jennukseen. Laajennettu parkki voidaan tehda joko kalliotunnelina tai aikaisempien
suunnitelmien mukaisesti lahelle kadun pintaa betonitunnelina Vaasanpuistikon suun-
taisesti. Vaihtoehdon rakentamiskustannukset ovat noin 40 milj. euroa.
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Keskustatunneli (kalliotunneli)

Keskustatunneli (betonitunneli)

€—————p Ramppi katuverkolta tunneliin
Yhteys Keskustatunnelista Toriparkkiin

Kiertoliittyma tunnelissa
Nykyinen yhteys kadulta Toriparkkiin
Uusi yhteys kadulta Toriparkkiin

Kuva 20. Keskustatunnelin lyhyt tunnelivaihtoehto
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Kuva 21. Keskustatunnelin lyhyen tunnelivaihtoehdon pituusleikkaus
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Pitkassa tunnelivaihtoehdossa (kuva 22)kadun lansipaa on vastaava kuin lyhyessa
tunnelissa. Noin 1,3 kilometria pitkan tunnelin itdp&é nousee pintaan Voyrinkadun ja
Olympiakadun valilla. Tunneli on keskusta-alueella kallioon louhittua tunnelia, mutta
radan kohdalla ja sen itdpuolella on tunneli rakennettava betonitunnelina, koska kalli-
on pinta on siella syvalla (kuva 23). Tunnelissa on yksi kiertoliittyma, josta on yhtey-
det nykyiseen Toriparkkiin ja sen mahdolliseen laajennukseen. Laajennettu parkki
voidaan tehda syvalle kalliotunnelina tai kadun alle betonitunnelina Vaasanpuistikon
suuntaisena. Parkkilaajennus voidaan tehdad myos Kauppapuistikon suuntaisena, jol-
loin parkkiin voidaan tehda erillinen sisaénajo etelan suunnasta. Mikali toriparkin laa-
jennus toteutetaan betonikaukalona kadun alle, tapahtuu ajoyhteys tunnelista parkin
laajennusosaan nykyisen parkin kautta, hieman poiketen kuvien 23 ja 24 ratkaisusta.
Toriparkkiin ja sen laajennusosaan voidaan tehdéa erillinen sisdanajo idasté joko Rau-
tatienkadulta kuvan 22 mukaisesti tai lyhyen tunnelin ratkaisun mukaisesti Asemaka-
dun lansipuolta.

Vaihtoehdon rakentamiskustannukset ovat noin 64 milj. euroa.

‘-\&27\‘\\(\0\)\

Keskustatunneli (kalliotunneli)

sssnsnsssss Keskustatunneli (betonitunneli)
| gump Ramppi katuverkolta tunneliin

Yhteys Keskustatunnelista Toriparkkiin
® Kiertoliittyma tunnelissa

Nykyinen yhteys kadulta Toriparkkiin

s Uusi yhteys kadulta Toriparkkiin

Kuva 22. Keskustatunnelin pitkd tunnelivaihtoehto
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Kuva 23. Keskustatunnelin pitkéan tunnelivaihtoehdon pituusleikkaus.
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Taulukko 7. Tunnelivaihtoehtojen vertailun yhteenveto.

Lyhyt tunneli

Pitka tunneli

Keskustatunnelin pituus

1,0 km

1,3 km

Tunneliratkaisu

1+1-kaistainen
kallio tai betonitunneli

poikkileikkaus

1+1-kaistainen poikkileikkaus
kalliotunneli ja radan alla/itdpuolella betoni-
tunnelina

Pystygeometria

maksimi pituuskaltevuus 8 %

maksimi pituuskaltevuus 8 %

Liikenne

+Tunneli kerda hyvin liikkennetta n.
10 000 ajon./vrk ja Vaasapuistikolle
jad vain vahan keskustan sisdista
liikennetta

Nopeusrajoitus 50 km/h

+Tunneli kerda hyvin liikennettda (n. 9000
ajon./vrk) Vaasapuistikolle jaa jonkin verran
liikennetta, kun kehaltd ei idasta paase tunne-
liin.

Nopeusrajoitus 50 km/h

Liikenneturvallisuus

Parantaa keskusta-alueella liikkenne-
turvallisuutta, erityisesti jalankulki-
joiden ja pyorailijdiden olosuhteita.
Ongelmallisin  kohta on tunnelin
itdpaa eli Asemakadun liittymaalue

Parantaa koko keskusta-alueen liikenneturval-
lisuutta, erityisesti jalankulkijoiden ja pyoraili-
joiden olosuhteita

Ajoyhteys Rautatienkadulta
ja Asemakadulta tunneliin

kyll

ei

Itapaan suuaukon ratkaisu

Sijainti Vaasanpuistikolla Asemaka-
dun lansipuolella

Asemakadun liittymaa tulee kehit-
tdd, mutta se saadaan toimimaan
hyvin.

+ Asemakadulta ja keskustan kehal-
td yhteys tunneliin

Sijainti Sepdnkylantielld Olympiakadun lansi-
puolella.

Liittdd Wasa station hankkeen paremmin
keskustaan ja rahoittaa radan ylittdvaa Maasil-
taa.

- Ei yhteytta Asemakadulta/Rautatienkadulta
tunnellin

Lansipaan suuaukon ratkai-
su

Sijainti Rantakadun lansipuolella

Sijainti Rantakadun lansipuolella

Kaupunkikuva

+ Mahdollistaa keskustan jalankul-
kualueen laajentumisen
- Vaasanpuistikon pdiden suuaukot
heikentavat kaupunkikuvaa

++ Itdinen suuaukko sopii ymparistdon hyvin ja
on ydinkeskustan ulkopuolella
+ Mahdollistaa keskustan jalankulkualueen
laajentumisen

Tyoaikaiset katujarjestelyt

Rantakadun liittyma, Asemakadun
liittyma

Rantakadun liittymd, Olympiakadun liittyma
Radan alittaminen haastavaa

TORIPARKIN YHTEYDET JA PARKIN LAAJENNUS

Toriparkin
tunneliin

yhdysvayla

0,3 km

0,5 km
Yhteys nykyisen toriparkin kautta, jos parkin
laajennus tehdaan betonirakenteella pintaan.

Toriparkin laajennus

Pinta- tai kallioratkaisu mahdollisia.
Vain Vaasanpuistikon suuntaisena.

Suositeltavin olisi kallioratkaisu, mutta mo-
lemmat mahdollisia. Voidaan tehda myos
Kauppapuistikon suuntaisena.

Sisdanajo Toriparkkiin

Nykyiset
+ tunnelista kiertoliittyman kautta

Nykyiset
+ tunnelista kiertoliittyman kautta
+ mahdollisuus uuteen yhteyteen etelasta

Rakennuskustannukset

40 milj. €

64 milj. €
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Keskustatunneli vaikuttaa Toriparkin sisdanajoihin luomalla lisdyhteyksia nykyiseen

Toriparkkiin ja sen laajennusosiin. Nykyiset ajoyhteydet katuverkolta Toriparkkiin sai-
lyvat entisellaan.

Keskustatunneliin voidaan tehda kiertoliittymd, josta voidaan rakentaa ajoyhteys To-

riparkkiin ja sen laajennusosiin. Liséksi Toriparkkiin saadaan 1-2 uutta ajoyhteytta
katuverkolta kuvien 24 ja 25 mukaisesti.
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Kuva 25. Toriparkin uudet yhteydet katuverkolta pitkan tunnelin vaihtoehdossa

Tunnelivaihtoehtojen liittdmisesta katuverkkoon on laadittu alustavat suunnitelmat,
jotka esitetaan liitteessa 2.
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JALANKULKU JA PYORAILY

Jalankulun ja pydrailyn nykytilanne

Vaasassa kavelyn kulkumuoto-osuus on Urban Zone -tutkimuksen mukaan 19 % ja
pyorailyn 12 % kaikista matkoista. Kulkumuoto-osuudet ovat muihin suomalaisiin
keskisuuriin kaupunkeihin verrattuna keskiluokkaa.

0% 10% 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70% 80% 90 % 100 %

Joensuu

Vaasa

Kotka-Hamina

Hameenlinna

Kouvola

Lappeenranta

Seindjoki

Rovaniemi

jalan pyoralld  mpaikallisjoukkoliikenteelld  mhenkildautolla

Kuva 26. Kulkutapajakauma keskisuurilla kaupunkiseuduilla. Lahde: UZ 2013.

Pyérailyvaylia oli vuonna 2012 Vaasassa noin 200 km?, joista padosa yhdistettyja ja-
lankulku- ja pyorateita. Pyoratiet kytkevat asuinalueet keskustaan, mutta poikittaises-
sa ja keskustan sisdisessa liikenteessa pyorailyverkossa esiintyy puutteita. Lisaksi
verkossa on selvia epéjatkuvuuskohtia, mistéa Vaasan kaupunki on saanut palautetta-
kin. Pyorateiden lisdksi autokaistoja kaytetdan pyorailyyn pyorailyverkon puutekoh-
dissa seka silloin, kun tavoiteltu matkanopeus ei sovellu yhdistetyille jalankulku- ja
pyorateille. Tonttikadut asuinalueilla soveltuvatkin eri kulkumuotojen véliseen yhteis-
kayttoon, mutta paékaduilla pyoraily aiheuttaa liikenneturvallisuusriskin.

Vaasan kaupunki on toiminut aktiivisesti pyorailyn edistamiseksi mm. julkaisemalla
pyorailykartan vuonna 2011 ja teettdnyt pyorailyn kehittAmissuunnitelman vuonna
2012-2013. Lisaksi vuosittain jarjestetdan tempauksena tapahtumia pyorailyviikon
aikana toukokuussa.

! Urban Zone (UZ) Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet maankayton ja likenteen suunnittelumenetelmana.
SYKE, TTY, 2013. Tulokset perustuvat valtakunnallisen henkildlikennetutkimuksen kulkumuoto-osuuksiin,
jzoita on tarkennettu Vaasan osalta.

Vaasan kaupungin pyorailyn kehittdmissuunnitelma, diplomityd. Jesse Muraja, 2012.
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Vaasan yhdyskuntarakenne on otollinen pyorailylle kulkumuotona. Maankaytto sijait-
see tiiviisti keskustan ymparilld, lukuun ottamatta vesistdalueita luoteessa ja etelassa.

Suurin osa vaasalaisista asuu enintéaéan viiden kilometrin linnuntie-etéaisyyden paassa

keskustasta (taulukko 8). 15 minuutin pyorailymatkan etéisyydella sijaitsee merkittava

osa Vaasan asuin-, tyopaikka- ja kaupallisista alueista, mm. Palosaari, Isolahti, Veto-

kangas, Metsakallio, Teeriniemi, Huutoniemi ja Suvilahti (kuva 27). Pyérailyn saavu-

tettavuustarkastelu perustuu todellisiin yhteyksiin, ei linnuntie-etaisyyksiin.

Taulukko 8:Vaestdtiedot keskustan kehilla. Lahde: YKR paikkatietoaineisto, SYKE.
Tiedot perustuvat vuoden 2013 vaestotietoihin.

Etaisyys keskustasta Asukasmaara Osuus asukkaista

Enintdan 1 kilometri 14 033 asukasta n. 21 % vaasalaisista
Enintdan 2 kilometria 22 470 asukasta n. 34 % vaasalaisista
Enintdan 5 kilometria 54 637 asukasta n. 83 % vaasalaisista

POLKUPYORA - CYKEL
| Smin

15 min

Kuva 27. Keskustan saavutettavuus polkupyoralla. Mitoitusnopeus: 20

Kuva: © Vaasan kaupunki / Topi Tjukanov

km/h.
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Pyorailyn kulkumuoto-osuus on merkittdva alle viiden kilometrin pituisilla matkoilla.
Viela alle kymmenen kilometrin pituisia matkoja tehd&één vahaisessa maarin polku-

pyoréalla, mutta yli kymmenen kilometrin pituisilla matkoilla pyorailyn kulkumuoto-
osuus on mitattéman pieni.
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Kuva 28. Kulkumuoto-osuudet eripituisilla matkoilla. Muokattu lahteesta: Henkil6lii-
kennetutkimus 2010-2011, Loppuraportti. Liikennevirasto, 2012.

Pydrailyn kulkumuoto-osuuden kasvattaminen on Vaasassa mahdollista maankaytto-
ja liikkumistottumustutkimuksiin peilaten. Keskeisimmat toimenpiteet pyorailyn kul-
kumuoto-osuuden kasvattamisessa liittyvat pyorailyn sujuvuuden lisdamiseen. Pyo-
railyda kulkumuotona suunnitellaan kokonaisvaltaisesti osana liikennejarjestelmaa.
Osayleiskaavassa tunnistetaan hierarkkisesti jasennelty liikenneverkko, joka osaltaan
yhtendistaa ja selkeyttaa pyorailyn infraa. Lisaksi jatkosuunnittelussa on varmistetta-
va detaljiratkaisuiden toimivuus seka liikenneturvallisuus erityisesti littymissa niin, et-
ta pyorailijan reitin jatkuvuus on ennakoitavissa. Vaasassa sateittaiset vaylat tarjoavat
suorat yhteydet keskustaan, ja littymajarjestelyilla voidaan luoda yksiselitteisia, sel-
keita ja houkuttelevia pyorailyreitteja.
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5.3 Osayleiskaavan jalankulun ja pydérailyn liitkenneverkko
5.3.1 Pydrailyn vaylatyypit ja laatukriteerit

Osayleiskaavassa esitetdan Vaasan keskustaan pyorailyverkko, joka on jasennelty
hierarkkisesti analogisesti ajoneuvoliikenneverkon kanssa. Pyorailyverkko kuvaa ta-
voitetilaa, jota toteutetaan vaiheittain. Jalankulun liikenneverkko kulkee kaikentasois-
ten pydrailyvaylien rinnalla.

Hierarkkinen luokitus auttaa vaylanpitajad maarittelemaan vaylalle soveltuvan geo-
metrian seka allokoimaan kunnossapitoresurssit. Vaylan kayttaja voi valita reitin pe-
rinteisesti matkan 1ahté- ja maarapisteen perusteella, mutta myos pyorailytavan ja
esimerkiksi keliolosuhteiden perusteella. Vaylatyypit tukevat erilaisia matkanopeuk-
sia, jolloin pydrailyn liikenneturvallisuus paranee. Pyoratieverkko koostuu paaverkos-
ta, joka tarjoaa yhteydet asuinalueilta keskustaan, seka rantareitistd, alueverkosta ja
paikallisverkosta, jotka tarjoavat yhteyksia kaupunginosien valilla seka niiden sisalla.

Pyorateiden paaverkko tarjoaa korkeatasoisen, nopean, ja suoran yhteyden asuin-
alueilta keskustaan. Paaverkko pyritddn toteuttamaan laatukaytavatasoisena, jolloin
se tarjoaa turvallisen ja tasaisen reitin, jolla pyo6raily on eroteltu muista likennemuo-
doista. Erottelussa pyrita&dn kayttamaan viherkaistoja tai kiveystéd maaliviivan sijaan.
Pyorailyvaylalla voidaan kayttaa varillista asfalttia korostamaan pyorailyn paavaylaa
muusta pyoraverkosta seka ajoneuvovaylista (kuva 29).

Kuva 29. Punainen asfaltti kertoo vaylan toiminnallisen luokan (Houten). Kuvaldhde:
Vaismaa, K. et al. Parhaat eurooppalaiset kaytannot pyorailyn ja kavelyn edistami-
sessa.

Laatukaytavilla pyritaan tasaiseen matkanopeuteen, joka on lahella auton matkano-
peutta. Tallin pysahdykset ja viiveet pyritddn minimoimaan esimerkiksi tarjoamalla
liittymissa pyorailijalle etuajo-oikeus. Vaikka laatukaytavilla pyritaan pysahdyksetto-
maan matkaan, keskusta-alueella laatukaytavid joudutaan ohjaamana liikennevalo-
ohjattuihin liittymiin. Liikennevalo-ohjausta ja kaistajarjestelyitéa voidaan kuitenkin ke-
hittad pyorailyn nakdkulmasta.
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Kuva 30. Pyorailyn kaistajarjestelyt likennevalo-ohjatussa liittyméassa (Tanska). Ku-
valahde: Vaismaa, K. et al. Parhaat eurooppalaiset kaytannét pyorailyn ja k&velyn
edistamisessa.

Laatukaytavat on asfalttipaallysteisia, ja niiden kunnossapito on priorisoitu korkealle
niin liukkaudentorjunnan, lumen- ja hiekanpoiston, kuin vaurioituneen paallysteen tai
valaistuksen korjaamisen osalta. Padverkon infraratkaisut pyritddn toteuttaa laaduk-
kaina, ja niihin suositellaan liitettdvan markkinointi- ja tiedotustoimenpiteitéd. Paaver-
kon tavoitteena on edistéd autoilijoiden siirtymista pyorailijoiksi erityisesti tydmatkoil-
la.

ASEIERS LSS

Kuva 31. Pydrailyvayla pidetédén sulana talvikaudellakin (K66penhamina). Kuvalahde:
Vaismaa, K. et al. Parhaat eurooppalaiset kaytannot pydrailyn ja kavelyn edistami-
sessa.

Maisemareitti on noin neljan kilometrin pituinen virkistysreitti keskustan lansipuolella,
alkaen pohjoisessa Onkilahdelta, kiertden keskustan ja jatkaen Hietalahden uuden
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sairaala-alueen ohitse edelleen kaakkoon. Maisemareitti tarjoaa houkuttelevan, pys-
tygeometrialtaan tasaisen pyordily reitin kaupunginosien valilla, mutta myds paikallis-
virkistyskohteen. Maisemareitti eroaa paéverkosta sorapaallysteellaan seka silla, etta
jalankulkua ja pyorailya ei erotella toisistaan. Maisemareitilla pyorailyn liikennemaarat
ovat korkeita, joten reitin kunnossapito priorisoidaan paaverkon kaltaiseksi. Sora-
paallysteen vuoksi liukkaudentorjunta ei maisemareitilla ole yhta kriittista kuin paa-
verkolla.

Alueverkko eroaa paaverkosta valjemmilla kriteereilla paallysteen, viiveiden seké
kunnossapitotason osalta. Alueverkko koostuu seké erotelluista ettd yhdistetyista ja-
lankulku- ja pyorateistd seka pyorakaistoista. Turvallisuusvaatimukset ovat laatukay-
tavien tasolla, mutta matkanopeus on alueverkolla paaverkkoa alhaisempi mm. vay-
lAgeometrian ja littymajarjestelyiden vuoksi. Alueverkon vaylat soveltuvat esimerkiksi
koulu- tai asiointimatkojen reiteiksi.

Paikallisverkko tarjoaa kaupunginosan sisaiset yhteydet, seké yhteydet maankaytos-
td korkeamman luokan pyoréteille. Paikallisverkko koostuu pyorateiden liséksi piha-
kaduista, joissa liikennemuodot sekoittuvat. Yksisuuntaisilla kaduilla voidaan myds
sallia kaksisuuntainen pyoraily (kuva 32). Paikallisverkon suunnittelu perustuu katta-
vuuteen ja turvallisuuteen. Paikallisverkon tarve maaraytyy asemakaavan osoittaman
maankayton mukaan, jolloin myds vaylat suunnitellaan asemakaavassa. Taméan
vuoksi paikallisverkkoa ei esitetd osayleiskaavatasoisessa verkkokuvassa.

Kuva 32. Pyoraily voidaan sallia kahteen suuntaan yksisuuntaisella kadulla (Ghent).
Kuvalahde: Vaismaa, K. et al. Parhaat eurooppalaiset kaytannét pyorailyn ja kavelyn
edistamisessa.

Pydrailyn tavoitteellinen vaylaverkosto hierarkkisesti luokitettuna on esitetty kuvassa
31. Uudet vaylatarpeet on esitetty keltaisella taustavarilld. Kuvassa ei oteta kantaa
silhen kulkeeko pyoréilyvayla toisella vai molemmilla puolilla katua, vaan tama rat-
kaistaan osayleiskaavaa tarkemmassa suunnittelutasossa. Luvussa 7 on esitetty ka-
tujen osalta tyyppipoikkileikkaukset, joissa esitetdaan pyéravaylan sijainti katutilassa.
Tarkemmassa suunnittelussa on varmistettava pyorateiden jatkuvuus loogisesti ja
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turvallisesti liittymien yli, ja ylimaaraisia vaylanylityksia tulee valttaa erityisesti paaver-
kon osalta.

Osayleiskaavassa paa- ja alueverkko merkitaan samalla merkinnalla. Pydrailyvaylat
toteutetaan paaverkkotasoisiksi katutilan ja kunnossapidon osalta katu kerrallaan,
maankayton kehittymisen sekéa katutilan saneerauksen kannalta tarkoituksenmukai-
sessa tahdissa ja jarjestyksessa.

mmmem  Pddverkko

s A|ueverkko
Maisemareitti

e UUsi pyOrailyvayla

Kuva 33. Vaasan keskustan pyorateiden tavoitetila ja hierarkkinen luokittelu.
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Pydrailyn paaverkko

Vaasassa paaverkko on maaritelty kuudesta suunnasta keskustaan:

= |annesta Vaskiluodosta,
= pohjoisesta kaksi reittid: Palosaaresta ja Gerbyn suunnasta ja

= jdasta kolme reittid: Mustasaaren suunnasta, Klemettilan lapi, seka Huutonie-
men suunnasta.

Paaverkon runko on jo olemassa Sinisen tien, Wolffintien, Hietalahdenkadun, Pitkan-
lahdenkadun, Konepajankadun ja Raastuvankadun sek& Ratakadun ja Huutoniemen-
tien osalta. Nykyiset pyoratiet eivat tayta kuitenkaan laatukaytavien kriteereja vaan
ovat paaosin yhdistettyja ja kapeita suhteessa ajorataan. Osittain paaverkon runko on
olemassa myo6s Hietasaarenkadulla, mutta Satamapuiston ja Raastuvankadun valilla
on tarve uudelle yhteydelle. Néiden lisaksi uusi yhteys tarvitaan osayleiskaavan mu-
kaan maankaytoéltaan kehittyvaltd Klemettilan alueelta. Tama paapyorailyvayla jatkuu
keskustassa alueverkon reitilla Korsholmanpuistikolla, tdydentden keskustaan johta-
vaa seka keskustan ohittavaa vaylaverkkoa.

Paaverkkoa ei voida taysin toteuttaa yleisten pyorailyn laatukaytavakriteerien mukai-
sesti keskustassa. Laadussa joudutaan joustamaan mm. makisyyden osalta, koska
yhteydet halutaan vieda suorana ja maankayton keskittymien laheltd, ja likennevalo-
ohjattujen tasoliittymien osalta, koska eritasoliittyméat olemassa olevaan maankayt-
toOn toteutettuna ovat tilallisesti haastavia seka kalliita.

Pyorailyn padverkko on mahdollisuuksien mukaan pyritty sijoittamaan eri katukayta-
vaan moottoriajoneuvoliikenteen paaverkon kanssa. Nain voidaan toteuttaa kullekin
kulkumuodolle soveltuvin poikkileikkausratkaisu kulkumuodon paavaylalla, ja pyorai-
lyn liikennevirrat eivat altistu moottoriajoneuvoliikenteen paavirtojen pakokaasu- ja
melupéaéstoille seka lilkennevirtojen konfliktipisteiden maara saadaan pienemmaksi.

Pyorailyn alueverkko

Pyorailyn alueverkko taydentaa paaverkkoa yhteyksilla asuinalueilta keskustaan seka
kaupunginosien vélisessa liikenteessa. Verkon tiheys on paaverkon mukainen, mutta
alueverkolla tarjotaan paaverkkoa enemman poikittaisia yhteyksia.

Keskustassa alueverkkotasoisia ita-lansi -suuntaisia yhteyksia on Rauhankadulla ja
Korsholminpuistikolla, ja pohjois-etelasuuntaisia yhteyksid Kirkkopuistikolla ja sen
lansipuoleisella palokadulla, Kauppapuistikolla sekd Véyrinkadulla ja Klementinkadul-
la. Vaasanpuistikolle toteutetaan pyorailyvayla viimeistadn moottoriajoneuvoliiken-
teen tunnelin toteuttamisen yhteydessa. Klemettilan uutta maankéayttoa palvelevat
aluetasoiset pyorailyvaylat kaakko-luode-suunnassa.
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Kuva 34. Kauppapuistikon poikkileikkaus ei nykytilassa ole py6railyn kannalta sujuva
tai turvallinen.

5.3.4  Pyorailyn paikallisverkko

Paikallisverkko taydentaa alue- ja paaverkkoa korttelitasolla niin, ettd maankaytto yh-
distyy pyoratieverkkoon. Paikallisverkon pyorailyvaylat ovat nykyisia yhdistettyja ja-
lankulku- ja pyorateita, sekéa hierarkiassa tonttikaduiksi luokiteltavissa olevia hidaska-
tuja, joilla kaikki ajoneuvoliikenne, mukaan lukien pyoréily, sek& tapauskohtaisesti
my0s jalankulku, kayttavat samaa katutilaa.

Katuosioiden uudistus- tai saneerauskohteissa tulisi alemman hierarkian kaduilla pyr-
kia sekaliikennekatuihin ainakin pyorailyn ja ajoneuvoliikenteen osalta. Erilliset jalka-
kaytavat hidaskaduilla parantavat erityisryhmien, kuten liikkumisesteisten, vanhusten
ja lasten liikkumisedellytyksia ja mahdollistavat lasten itsendisen liikkumisen. Pyorai-
lyn sijoittaminen autoliikenteen kanssa samaan poikkileikkaukseen mahdollistaa pyo-
railyn korkeammat ajonopeudet, tasaisen katupinnan hyddyn pyoréailyn mukavuudel-
le, pyorailyn ndkyvyyden lisddmisen kulkumuotona, seka moottoriajoneuvoliikenteen
rauhoittamisen. Pyoraily suositellaan eroteltavan omalle vayldlleen tai kaistalleen ai-
na, kun moottoriajoneuvoliikenteen keskivuorokausilikenne vylittéa 7000 ajon./vrk.
Vaihtoehto pydréilyn ja moottoriajoneuvoliikenteen yhteiselle katutilalle on yksisuun-
taiset pyorailykaistat autokaistan ja jalkakaytavan valissa.
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JOUKKOLIIKENNE

Linjasto

Vaasan keskustaa palvelevat alueen paikallislikenne, joka koostuu 16 linjasta, nel-
jasta erikoislinjasta koulukuljetuksia varten sekd kolmesta palvelulikenteen reitista
(talviaikataulukausi 2014—-2015, kuva 32). Linjasto on peittoalueeseen sek& maantie-
teellisesti etta vaestdllisesti kattava. Linjaston maantieteellinen kattavuus on johtanut
siihen, etté linjojen vuorovélit ovat melko pitki&: ruuhkassa tarjonta on 1-2 vuoroa
tunnissa, lukuun ottamatta linjaa 14, joka likenndi kolmella vuorolla tunnissa. Suurin
osa linjoista liikenndi rengasreitilla. Kattavalla linjastolla kavelymatkat pysakille ovat
lyhyitd, mutta se pidentaa matka-aikaa ja linjasto nayttaytyy kayttajalle kompleksise-
na, kun matkaa palvelevia potentiaalisia pysakki- ja linjavaihtoehtoja on useita.

[oec0 0|

= - o
1. Vasn contrafijuchus
,@

Kuva 35. Vaasan joukkoliikennelinjasto 2014—2015.

Vaasan paikallislikenteess&d on noin miljoona nousua vuodessa. Nousut jakautuvat
vuoroille melko epatasaisesti, ja lahtoihin suhteutettuna suurimmat kuormitukset ovat
linjoilla 1 (Keskusta—Vastervik—Keskusta), 3 (Keskusta—Gerby—Keskusta—Suvilahti), 4
(Keskusta—Runsor—Keskusta) ja 7 (Keskusta—Suvilahti—-Ristinummi—Keskusta).

Liikenne on hankittu nettomallilla, jossa liikennditsija keraé lipputulot. Kahta vuoroa
lukuun ottamatta muu kaupunkilikenne, mukaan lukien koululaislinjat, on hankittu yh-
ten& kohteena.



Vaasan keskustan osayleiskaavan
liikenneselvitys 2015

6.2

4.8.2015 44 (60)

Joukkoliikenne osayleiskaavaan alueella

Osayleiskaavan alueella keskustaa palvelevat kaikki linjat. Klemettilaan kehitettavaa
uutta aluetta palvelee nykylinjastossa Sepéankylantien ja Tammikaivontien joukkolii-
kennetarjonta. Sepankylantiella linjojen 10 ja 15 yhdistetty tarjonta on parhaimmillaan
kaksi vuoroa tunnissa suuntaansa. Liséksi keskustasta Sepankylantieta itaan liikken-
ndi linja 8 kerran tunnissa. Tammikaivontielld linjoilla 7 ja 9 liikkennéidaan 2—3 kertaa
tunnissa suuntaansa. Lisaksi Klemettilan radan varren aluetta palvelee linja 11
Korsholmanpuistikolla ja Makikaivontiella kerran tunnissa. Klemettilan kehitettavan
alueen halkaisija on noin 800 metria rautatieltda Tammikaivontielle, ja uusi asutus
keskittyy radan varteen. Joukkoliikenteen palvelutaso-ohjeen (Liikenneviraston ohjei-
ta 15/2011) mukaan alueella liikenngitavan yhdistetyn tarjonnan vuorovéli vastaa
houkuttelevaa palvelutasoa, jonka mukainen kévelyetaisyys on 500-800 metria.

Uuden alueen maankayttt voidaan siis palvella riittavalla palvelutasolla nykyisella lin-
jastorakenteella. Suositeltavaa on kuitenkin suoristaa Huutoniemeé palveleva linja lii-
kenndimaan Klemettilanraitille tai Sairaskodinkadulle, jolloin Klemettilan uudella alu-
eella kavelymatka pysakille on alle 400 metria.

Tarkeimmat joukkoliikennekadut keskustassa ovat Kirkkopuistikko, Raastuvankatu,
Hietasaarenkatu ja Vaasanpuistikko. Ajantasaus- ja paatepysakit sijaitsevat paaosin
Raastuvankadulla Hovioikeudenpuistikon ja Vaasanpuistikon valisessa korttelissa
(kuva 36). Vaasan kavelykeskustan laajentaminen ei vaikuta joukkoliikenteen reittei-
hin. Kavelykeskustassa ja kavelypainotteisilla kaduilla muulta ajoneuvoliikenteelta
rauhoitetulla alueella voidaan jatkossa harkinnan mukaan kuitenkin liikennoéida jouk-
koliikenteella. Esimerkiksi Hovioikeudenpuistikolla Raastuvankadun ja Kirkkopuisti-
kon valisessa korttelissa k&velypainotteisella kadulla on myds joukkoliikennereitti. Li-
saksi torin ja Kauppapuistikon jalankulkuyhteyksia parannetaan, mutta Vaasanpuisti-
kolla on sailyttava sujuva joukkoliikenneyhteys.
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Kuva 36. Paate- ja ajantasauspysakkien sijainnit Vaasan keskustassa.
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4 TYYPPIPOIKKILEIKKAUKSET

Keskustan liikenneverkkoa ja pyorateiden laatukaytavia suunniteltaessa tutkittiin eri-
laisia poikkileikkausmahdollisuuksia kehittamistarpeessa oleville kaduille. Tassa on
esitetty suositeltavat kehittdmisratkaisun mukaiset tyyppipoikkileikkaukset jatkosuun-
nittelun pohjaksi.

7.1 Pyorailyn pdavaylat: Raastuvankatu, Pitkalahdenkatu ja Pitkékatu

Pydrailyn paavaylien mitoituksen pohjana on kaytetty uusia pyorailyn suunnitteluoh-
jeita®, joita on sovellettu kaytettévissd olevan tilaan ja kadun kehittdmistavoitteisiin.
Ohjeiden mukaan keskustoissa ja jalankulku vydhykkeilla jalankulku ja pyo6raily suosi-
tellaan erottelemaan toisistaan. Useimmilla kaduilla tulee sailyttdd kadunvarsi-
pysakadintia edes vahan, jotta l&hialueen liikkkeiden saavutettavuus sailyy kaikilla kul-
kutavoilla.
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Kuva 37. Raastuvankadun tyyppipoikkileikkaus tavoitetilanteessa. Pydréilylle lisatdan
tilaa ja kadulle lisataan viihtyisyyttd muuttamalla pysakointia puurivin valissa oleviin
taskuihin.

% Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu. Liikenneviraston ohjeita 11/2014.
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Kuva 38. Vilkkailla keskustakaduilla pyoraily ja jalankulku tulee erottaa toisistaan,
esimerkkikuva Hollannista.
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Kuva 39. Pitkalahdenkadun tyyppipoikkileikkaus tavoitetilanteessa. Pyorailylle lisa-
taan tilaa ja erotellaan jalankulusta. Pysakointi erotetaan ajoradasta.
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Kuva 40. Pydrailyn laatukaytan perustyyppipoikkileikkaus esim. Pitk&kadulle toteutet-
tuna. Pyorailylle lisataan tilaa ja erotellaan jalankulusta. Pysékainti erotetaan ajora-

dasta puurivin valiin taskuihin.
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Puistikot

Klirtz sldrajan reuns /
- rakennuksen sand

Kirkkopuistikon ja Korsholman puistikoiden nykyiset likennemaaréat eivat vaadi 2+2-
kaistaista poikkileikkausta ajoneuvoille. Tulevaisuudessa tavoitteena on etteivat lii-
kennema&arat puistikoilla kasvaisi, mitéa tukisi hyvin muuttamalla toinen kaista pysa-
kointikaistaksi ja mahdollistamalla pydraily vahintdan kadun toisella puolella eroteltu-
na jalankulusta.
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Kuva 41. Puistikoiden tyyppipoikkileikkaus, joissa kulkumuodoille on omat kaistansa,
joiden lisaksi pysakointid on molemmilla puolilla katua.

Koulukatu

Koulukatua voidaan jasentdd paremmin, mikali erikoiskuljetukset ja sataman raskas
likenne saadaan siirrettya toiselle reitille. Kadulle suositellaan toteutettavaksi saarek-
keita ja pysakdinti sijoitettavaksi pysakdintitaskuihin. Pysékdintitaskujen my6ta suoja-
tien pituus lyhenee 7 metriin. Vilkasliikenteisissa liittymissa k&antymiskaistalle voi-
daan ottaa tilaa pysakointitaskujen tilavarauksesta.

- T

T I_L

e 35 3 a5 AT = 20
Jalkakaytavd  Pysdkdint- Ajokalsta Ajokalsta Pysakiing- Jalkakaytava
taskut taskut

Kuva 42. Tyyppipoikkileikkaus Koulukadun yksiajokaistaisesta ratkaisusta.
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VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Saavutettavuus

Osayleiskaavan tavoitteena on paitsi tiivistdd keskusta-alueen maankayttt6a, myos
parantaa sen saavutettavuutta ja laajentaa kavelykeskustaa. Kéavellen keskustan
saavutettavuus paranee Klemettilan suunnasta Korsholmanpuistikon jatkeen rauta-
tien ylittdvan sillan avulla, sekéd Hovioikeudenpuistikon jatkeen rautatien kanssa ris-
tedvan yhteyden kehittamisen ansiosta. Liséksi tdydennysrakentaminen ja uuden
maankayton sijoittaminen keskustan valittotméaan laheisyyteen kasvattaa keskustasta
kavelyetaisyydella asuvan vaeston ja tyopaikkojen maaraa.

Kavely ja pyoraily

Kéavelypainotteisen keskustan kasvattaminen parantaa keskustan elinvoimaa ja hou-
kuttelevuutta niin liike-elamén kuin asukkaidenkin kannalta. Keskustan saavutetta-
vuus kaikilla kulkumuodoilla pysyy ennallaan tai paranee, mutta katutilan ottaminen
kayttoon pysakoinnilta ja ajoneuvoliikenteeltéa tuo mahdollisuuksia sen kehittamiseen
esimerkiksi kaupallisille tai yhteisdllisille toiminnoille. Keskustaan tavoitellaan kaupal-
listen toimintojen liséksi oleskelu- ja aktiviteettitiloja, joissa kaupunkilaiset voivat va-
paasti viettda aikaa.

Liikenneturvallisuutta parantavat ajoneuvoliikenneverkon jasentelyn korostaminen
seka varsinaiset likenneturvallisuustoimenpiteet, jotka osaltaan parantavat jalankulun
ja pyordilyn olosuhteita. Lisaksi ajoneuvoliikenteen siirtdminen pois ruuhkaisilta ka-
tuosioilta, kuten keskustan lapiajolikenne Vaasanpuistikolta tunneliin ja sataman lii-
kenne tunneliin tai Satamatielle, vapauttaa katutilaa kestaville kulkumuodoille.

Keskustan saavutettavuus polkupyoréalla paranee olennaisesti pyorailyverkon jasen-
tamisen ja nopeiden laatukaytavayhteyksien ansiosta. Pyoraverkon palvelutaso pa-
ranee, kun paras infrastruktuuri ja kunnossapidon panos kohdennetaan tietyille vaylil-
le, laatukaytaville. Asukkaat voivat hyddynt&a reitinvalinnassaan hierarkkisesti erilaa-
tuisia vaylia matkan tarpeen ja pituuden mukaan. Esimerkiksi nopeiden yhteyksien
tydmatkoille tai talvipyorailyyn soveltuu parhaiten laatukaytavaverkko, ja virkistyskayt-
t6on maisema- tai alueverkko. Lisdksi matkanopeuteen erityisesti laatukaytavilla vai-
kuttaa pyorailyn sujuvoittaminen pyodravaylan leventdmisen, muista kulkumuodoista
erottamisen ja liittymajarjestelyiden parantamisen vuoksi.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteelld keskustan saavutettavuus sailyy osayleiskaavan suunnitelmien
kannalta ennallaan. Joukkoliikenteen p&ate- ja ajantasauspysakkien sdilyttAminen
ryppaassa Raastuvankadulla ja Vaasanpuistikolla on olennaista vaihtoyhteyksien séi-
lymisen vuoksi poikittaisten linjojen puuttuessa. Liséksi keskustaa rauhoitettaessa
ajoneuvoliikenteelta voidaan parantaa edelleen joukkoliikenteen toimintaedellytyksia
esimerkiksi liikennevalo- ja muiden liittymaetuuksien avulla.

Pysakainti

Keskustan ajoneuvopysakéinnin kokonaisuus ei oleellisesti muutu osayleiskaavarat-
kaisujen my6ta. Katutilan kehittaminen vahentdd hieman maanpdaallistéa pysakoéintia
keskustassa, mutta samalla jéljelle jadvien paikkojen kaytté tehostuu. Nykyisin osa
maanpaallisistd paikoista on vajaakaytdssa (keskimaarin 55% kayttdaste), ja paikko-
jen kayttdd voidaan tehostaa pysakoinninohjauksen keinoin.

Suunniteltu Toriparkin laajennus tuo merkittavaa lisdkapasiteettia keskustan paikka-
tarjontaan ja yhdessa Keskustatunnelin kanssa ne parantaisivat keskustan palvelui-
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den saavutettavuutta merkittavasti. Toriparkki voisi kattaa noin puolet (700 ap) kes-
kustan tulevaisuuden paikkatarpeesta ja mahdollistaa kadunvarsipysakointipaikkojen
siirtAmisen maanalle keskitettyyn ratkaisuun. Toinen puoli paikkamaaran kasvusta tu-
lisi koostumaan péédasiassa hankekohtaisesta pysakoinnista (uudet asunnot ja liiketi-
lat).

Tulevaisuudessa osa kasvavasta pysakointipaikkatarpeesta taytetddn vuorottais-
pysakdinnin keinoin. Tama tarkoittaa, ettd pysakoinnin ohjauksen keinoin yhta auto-
paikkaa voi kayttdd useampi kayttgja eri vuorokauden aikoina ja samalla tyhjillaéan
olevien pysakointipaikkojen maaréa vahenee.

Ajoneuvoliikenne ja uudet katuyhteydet

Ajoneuvoliikenteen kannalta keskustan saavutettavuus perusvaihtoehdossa, jossa lii-
kennejarjestelma sailyy nykytilassaan, heikkenee liikennemé&arien kasvun vuoksi. Lii-
kenteen maaraan vaikuttaa keskustan maankayton kehittaminen erityisesti kaupan
toimintojen ja tydpaikkojen osalta, joiden likennetuotos suuntautuu keskustaa ympa-
roivilta alueilta keskustaan. Vaikka Vaasan keskustan uuden ja nykyisen maankayton
suhteellinen liikennetuotos vahenee nykyisesta pysakointinormin muutoksen ja kes-
tavien kulkumuotojen olosuhteiden parantamisen avulla, keskustan liikenne koostuu
paaosin keskustan ulkopuolelta generoituneesta liikenteesta. Tassa henkildauton
kulkumuoto-osuus tulee jatkossakin olemaan korkea.

Lapiajoliikenteen ohjaaminen pois keskustan katuverkolta vaikuttaa merkittavimmin
keskusta-alueen liikennejarjestelmaan. Idéan ja pohjoisen suunnista henkil6- ja tavara-
likenteen lapiajon aiheuttamat haitat keskustassa (estevaikutus, sujuvuus, melu, pa-
kokaasupaasttt) saadaan vahenemaan keskustatunnelin ansiosta. Etelan ja kaakon
suunnista sataman liikkenne ohjataan pois keskustasta Keskustatunnelin tai Satama-
tien avulla. Molemmat hankkeet parantavat keskustan saavutettavuutta eivatka lii-
kennemallilla tehdyilla tarkasteluilla ole toisensa pois sulkevia hankkeita, vaikka osin
valittavatkin satamaan kulkevaa liilkennetta.

Liikenteen tavoiteverkon hankkeiden toteutuksen jalkeen keskustassa ei tarvita paa-
katutasoisia vaylid, ja katuverkolla valitetddn vain paikallisen maankayton liikenne-
tuotos. Uusista paadkatuyhteyksista hyotyy merkittavasti myos elinkeinoelama, sata-
man saavutettavuuden parantuessa.

Keskustan saavutettavuuteen Keskustatunnelin ja Satamatien lisdksi vaikuttavat
merkittdvimmin seuraavat hankkeet:

o Korhsholman puistikon jatke yli rautatien

Korsholmanpuistikkoa paattyy idassa nykyddn Ratakatuun ja on osa keskustan
ulkoista kehaa ollen nain merkittdva keskustan kokoojakatu. Osayleiskaavassa
Korsholmanpuistikkoa jatketaan sillalla yli rautatien aina Sairaskodinkadulle asti,
jolloin saadaan uusi Klemettilan alue liitettya paremmin keskustaan ja otettua Sai-
raskodinkatu osaksi keskustan ulkoista kehaa.

Klemettilan alueelle jatke on olennainen yhteys kaikilla kulkumuodoilla ja alueen
kehittamiselle yhteys on lahes vélttAmaton. Samalla yhteys tasaa hieman Vaa-
sanpuistikon liikenteen kasvua. Yhteys mahdollistaa suoran pyoraily-yhteyden
keskusta eri osiin sekda mahdollisuuden uudelle linja-autoreitille. Alueen sijainti
nain lahelld keskustaa mahdollistaa asumisen myds ilman omaa henkil6autoa.

Liikennemallin perusennusteessa vuonna 2040 Korsholmanpuistikon jatkeella on
likennettéa 6300 ajon./vrk. Jatke voidaan hyvin toteuttaa 2-kaistaisena katuna.
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Klemetinraide

Klemettildan tulee osayleiskaavassa lisdksi uusi etela-pohjoissuuntainen kokooja-
katu Klemetinraide, joka alittaa Sepankylantien liittyen Konepajankadulle. Taméa
yhteys on tarkea alueen sisaisena runkona ja vahentaa alueen tuottaman liiken-
teen kuormitusta Sairaskodinkadulla seka jo kuormittuneella Sepéankylantiella.

Liikennemallin perusennusteessa vuonna 2040 keskiarkivuorokausiliikenne Kle-
metinraiteen pohjoisosalla on 2500 ... 3000 ajon./vrk. Korsholmapuistikon jatkeen
littyman etelapuolella Klemetinraiteen jatkeen liikennemaaré on suurimmillaan
3700 ajon./vrk.

Liséksi radansuuntaisesti alueelle on suunniteltu uutta pydratieta, mika mahdollis-
taa viihtyisan reitin keskustan eteld- ja pohjoisosiin ja tukee alueen tavoitteita,
jossa liikkuminen on sujuvaa erityisesti kavellen, pyoralla ja joukkoliikenteella.

Raviradan alueen uusi kokoojavayla

Raviradan alueelle on suunniteltu merkittavaa uutta asuinaluetta, josta on jarjes-
tetty arkkitehtikilpailu. Kilpailun voittajatydssa Klemetinkatua katua jatketaan
Skoonenkadun liittymasta Ruutikellarinkadulle asti, muodostaen alueelle keskei-
sen uuden kokoojavaylan.

Liikennemallin perusennusteessa vuonna 2040 Raviradan alueen keskuskadulla
on liikennetta n. 2000 ajon./vrk.

Valtatien 3 ja keskustan rajakohdan liikennejarjestelty

Vaasan sairaala alue laajentuu ja sen liikennejarjestelyja tulee sita kautta kehit-
téda. Osayleiskaavassa muodostetaan uusi yhteys etelasta valtatieltd 3 sairaalalle
uuden turbokiertoliittyméan kautta. Kiertoliittyma toimii samalla keskustan porttina
moottoritielta (vt 3) tullessa. Samalla kiertoliittymasta saadaan sujuva yhteys
my0s itddn Raviradan alueelle.

Turboliittyma on osittain 2-kaistainen kiertoliittyma, joka sijoitetaan Malmonkadun
kohdalle ja korvaa osittain Hietalahden eritasoliittyméan rampit. Ratkaisu helpottaa
sairaalalle kulkua ja poistaa onnettomuusherkén Hietalahdenkadun ja valtatien 3
ramppien liittyman. Turboliittym& on suunniteltu ja sen toimivuus on varmistettu
erillisella selvityksella.

Liséksi Vaasan Yhdystie on kehitetty 2+2-kaistaiseksi ja Sepénkylan eritasoliitty-
maa on kehitetty niin, etté ne kestavat tulevaisuuden kasvavat likennemaarat ja
pystyvét toimimaan tarkeimpia keskustan ohittavina ja sen sisédantulovaylina.
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8.2 Liikenneturvallisuus

Vuonna 2013 Vaasassa tapahtui kaikkiaan 52 henkildvahinkoon johtanutta onnetto-
muutta, joista kaksi johti kuolemaan. Onnettomuuksissa loukkaantui yhteensa 52
henkil6a ja kuoli kaksi henkiloa. Liikkenneonnettomuuksia tilastoitiin yhteensa 425.*

Liikenneturvallisuustilanne tilastoitujen onnettomuuksien osalta on Vaasassa muihin
suomalaisiin kaupunkeihin verrattuna keskivertoa parempi asukasmaaraan suhteutet-
tuna: liikenneonnettomuuksissa loukkaantui 79 henkilda 100 000 asukasta kohden.
Keskiarvo Suomessa on 158 loukkaantunutta 100 000 asukasta kohden, ja yli 50 000
asukkaan kaupungeissa 112 loukkaantunutta.
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Kuva 43. Vuonna 2013 liikenneonnettomuuksissa loukkaantuneet 100 000 asukasta
kohden (vakiluku 31.12.2012) yli 50 000 asukkaan kaupungeissa.

Hieman yli kolmannes Vaasassa vuonna 2013 liikenneonnettomuudessa loukkaantu-
neista oli henkildauton kuljettaja tai matkustaja. Osuus on hieman kansallista keskiar-
voa alhaisempi. Sen sijaan pyordilijoiden osuus loukkaantuneista oli merkittéavasti
kansallista keskiarvoa suurempi: Vaasassa 31 %, kansallisen keskiarvon ollessa 13
%. Pyorailijoiden korkea osuus johtuu ainakin osittain keskimaaraista korkeammasta
pyorailyn kulkumuoto-osuudesta ja nain ollen liikennesuoritteesta, ja osuus on ylei-
sesti kaupungeissa maaseutumaisia kuntia korkeampi.

* Liikenneturva & Tilastokeskus. 2014: Tielikenneonnettomuudet 2013. Suomen virallinen tilasto. Liikenne ja
Matkailu 2014. Saatavilla: https://www.liikenneturva.fi/fi/tutkittua/tilastot/suomen-tieliikenneonnettomuudet-

tilastokirja
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Kuva 44. Vaasassa liikenneonnettomuuksissa vuonna 2013 loukkaantuneet tienkayt-
tajaryhman mukaan. Suluissa tiekayttajan osuus kaikista loukkaantuneista Suomes-

sa.

Vaasan keskustassa onnettomuuksia on tapahtunut muita paakatuja enemmaéan Vaa-
sanpuistikolla ja Hietalahdenkadulla (taulukko 9 ja kuva 45). Lisaksi Korsholmanpuis-
tikolla tapahtuu paljon onnettomuuksia ajoneuvoliikenteen liikennem&araén suh-

teutettuna.

Taulukko 9. Henkilévahinkoon johtaneet jalankulku- ja pyordilylikenteen onnettomuu-

det Vaasan keskustan paékaduilla 2009-2013.
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Vaasanpuistikko 12 15 000 13 11 0,8 0,92 1,1
Hietalahdenkatu 10 11 000 6 1 0,9 1,67 10,0
Pitkakatu 8 5000 31 6 1,6 0,26 1,3
Korsholmanpuistikko 7 4000 19 6 1,8 0,37 1,2
Voyrinkatu 6 8 000 11 6 0,8 0,55 1,0
Raastuvankatu 6 5000 18 5 1,2 0,33 1,2
Klementinkatu 5 3000 21 2 1,7 0,24 2,5
Asemakatu 5 4 000 22 3 1,3 0,23 1,7
Koulukatu 7 9 000 19 2 0,8 0,37 3,5
Hovioikeudenpuistikko 4 3000 10 3 1,3 0,40 1,3
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Kuva 45. Liikenneonnettomuudet Vaasan keskustassa vuosien 2009—2013 aikana.

Vaasanpuistikon onnettomuuskeskittyma johtunee kadun tarjoamasta houkuttelevas-
ta, suorasta pyoraily-yhteydesta keskustaan ja sen lapi, mutta jasentymattémasta ka-
tutilasta ja liittymista. Hietalahdenkadulla on tunnistettu tarve liikennevaloille Keskus-
sairaalan kohdalle. Keskussairaalalle suunnitellaan uutta liittymé&a, joka osaltaan va-
hentdd nykyisen liittyman liikennema&érid ja nain vahentaa onnettomuusriskia. Myods
Korsholmanpuistikko tarjoaa houkuttelevan ita-lansisuuntaisen pyoraily-yhteyden,
mutta kadulla ei ole erillista pyorétieta. Katu toimii ajoneuvoliikenteen lapiajovaylana,
jolloin leveassa poikkileikkauksessa moottoriajoneuvojen nopeudet ovat huomatta-
vasti polkupy6rdd nopeampia, kasvattaen seka pyoraily-, etta jalankulkuonnetto-
muuksien riskia.
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8.3 Liikenteen toimivuus

Nykytilanteessa keskustan liikkenne sujuu pé&&osin hyvin. Keskustan katuverkon
kuormittuneimmat kadut ovat Vaasanpuistikko (6 3000 ... 16 200 ajon./vrk), Kouluka-
tu (5500 ... 10 300 ajon./vrk), Kauppapuistikko (7 000 ... 11 400 ajon./vrk) ja Hieta-
lahdenkatu (6900 ... 11 900 ajon./vrk). Keskustan katuverkon nykytilanteen iltahuip-
putunnin kuormitusasteet on esitetty kuvassa 38. Vuoteen 2040 mennessa etenkin
sisdantulovaylien liikenne kasvaa merkittavasti ja lisda liikenteen sujuvuuden haittoja.

Kuormitusasts < 0,25

Kuormitusaste 0,25 ... 0,50
Kuormitusaste 0,50 ... 0,75
B Kuormitusaste 0,75 ... 1,00
- Kuormitusaste > 1,00

Kuva 46. Nykytilanteen iltahuipputunnin kuormitusasteet Vaasan keskustan katuver-
kolla

Toimivuustarkasteluissa tutkittiin iltahuipputunnin liikenteen toimivuutta kolmessa eri
skenaariossa — nykytilanne 2013, vuoden 2040 perusennusteen liikennemé&arat ny-
kyverkolla ja vuoden 2040 perusennusteen liikennemaarat kehitetylla liikenneverkol-
la. Toimivuustarkasteluissa tarkasteltin Vaasanpuistikon / Sepénkylantien liittymét
valilla Asemakatu — Myllykatu, Rautatienkadun liittymat Pitkdkadun ja Vaasanpuisti-
kon jatkeen vdlilla ja Hietasaarenkadun / Konepajakadun liittymat Pitkdkadun ja Voy-
rinkadun valilla.

Nykytilanteessa tarkastelluista liittymista suurin kuormitus on Voyrinkadun ja Konepa-
jakadun liittyméassa 73,5 %. Liittyma toimivuus on talléin tyydyttava. Seuraavaksi suu-
rimmat kuormitukset ovat Vaasanpuistikon ja Asemakadun liittymassa (69,4 %, tyy-
dyttava), Hietasaarenkadun ja Rautatienkadun liittymé&ssa (63,8 %, hyva) seka Rau-
tatienkadun ja Hovioikeudenpuistikon liittymassa (63,8 %, hyva).
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Nykytilanteessa palvelutaso on heikoin Rautatienkadun ja Hovioikeudenpuistikon liit-
tyméssa, jossa Hovioikeudenkadun liittymahaaran keskim&arainen odotusaika on
noin 60 s ja palvelutaso on huono. Samassa littymassa Asemakadun ja Rautatien-
kadun kaakkoishaaran vasemmalle kaantyvan liikenteen palvelutaso on valttava.
Useilla liittymahaaroilla vasemmalle kaantyvan liikenteen palvelutaso on valttava
(keskimaarainen odotusaika 35 ... 55 s) — Vaasanpuistikon ja Asemakadun liittyman
pohjoishaara, Opistokadun liittymahaara, Sepankylantien itdhaara Myllykadun liitty-
massa, Konepajakadun liittyméhaarat Voyrinkadun littymassa ja Rautatienkadun
lansihaara Pitkakadun liittymé&ssa.

Vuoden 2040 perusennusteessa nykyverkolla suurin kuormitus on yhd Konepajaka-
dun ja Voyrinkadun liittyméassa, 83,7 %. Liittyman toimivuus on talléin tyydyttava.
Toimivuus on tyydyttava myods Vaasanpuistikon ja Asemakadun liittymassa (77,0 %).
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Kuva 47. Vaasanpuistikon ja Asemakadun liittyman toimivuus eri skenaarioissa — ny-
kytila 2013, perusennuste 2040 nykyverkolla ja perusennuste 2040 kehitetylla verkol-
la

Palvelutaso laskee huonoksi (keskimaarainen odotusaika 55 ... 80 s) vuoden 2040
perusennusteessa nykyliikenneverkolla Pitkakadun ja Hietasaarenkadun liittyméssa
eteldhaaran suoraan jatkavan ja oikealle kdantyvan, seka Pitkdkadun ja Rautatienka-
dun itdhaaran suoraan jatkavan liikenteen osalta. Uusia ajosuuntia, joilla palvelutaso
on valttava, ovat tasséa tarkastelussa:

= Vaasanpuistikon ja Asemakadun liittymassa lansihaaran Rautatienkadulle ja
eteldhaaralle k&antyva liikenne

= Maasillalta eteldan kaantyva liikkenne

= Voyrinkadun ja Sepénkylantien liittym&ssa Voyrinkadulta lanteen kaantyva lii-
kenne

=  Sepankylantien ja Myllykadun liittym&ssa lannesta pohjoiseen kaéantyva liikenne
=  Pitkdkadun ja Hietasaarenkadun liittyméassa vasemmalle kdantyvat virrat
* Rautatienkadulta Pitkdkadulle idasta pohjoiseen kdantyminen

= Konepajakadun ja Voyrinkadun liittymassa pohjoishaaran seké etelasta lanteen
k&aéantyvat virrat.

Ennustetilanteessa, jossa on tarkasteltu kehitettya likenneverkkoa, kuormitukset ovat
pienempia Hietasaarenkadun etel&- ja tunnelin suuaukon lansipuolella olevissa liitty-
missa. Vastaavasti kuormitukset ovat suurempia Hietasaarenkadun liittymissa seka
Sepankylantien ja Myllykadun liittymassa. Suurin kuormitusaste on yha Voyrinkadun
ja Konepajakadun littymassa (77,5 %, tyydyttava). Se on kuitenkin liittyman kehitta-
mistoimenpiteiden myo6td pienempi kuin nykyverkolla samassa ennustetilanteessa
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tehdyssa tarkastelussa. Toiseksi suurin kuormitusaste on Rautatienkadun ja Hie-
tasaarenkadun liittyméassa (69,8 %, tyydyttava).

Kehitetylla verkolla Vaasanpuistikon / Sepankylantien tunnelin suuaukon lansipuolis-
ten liittymien kaikkien ajosuuntien palvelutaso on véahintaan valttava (keskimaarainen
odotusaika korkeintaan 35 s). Rautatienkadun ja Asemakadun kiertoliittym& toimii
erittain hyvin tassé tarkastelussa. Sepankylantien ja Myllykadun liittymassa Sepanky-
lantieltd vasemmalle kaannyttdessa palvelutaso on valttava tai huono ja sivusuuntien
palvelutaso tyydyttava. Voyrinkadun ja Konepajakadun liittymassa vasemmalle kaan-
tyvien virtojen palvelutaso on valttava ja suoraan menevien tai oikealle kaantyvien
hyva tai tyydyttava.

Alc
38

Kuva 48 Hietasaarenkadun, Pitkédkadun ja Rautatienkadun liittymien toimivuus pe-
rusennusteessa 2040 kehitetylla verkolla

Hietasaarenkadun, Rautatienkadun ja Pitk&kadun liittymissd on tehty tarkasteluissa
muutoksia liittymien valokaavioihin. Tarkastelussa otettiin I&htokohdaksi, etta Hie-
tasaarenkadun lapikulkeva liikenne on mahdollisimman sujuvaa ja etta jonopituudet
eivat ylita liittymien valeja. Tamén myodtd Hietasaarenkadun ja Pitkdkadun kaikilla
ajosuunnilla palvelutaso on hyva tai tyydyttdva. Rautatienkadulta Hietasaarenkadulle
| Konepajakadulle vasemmalle k&&nnyttdessa palvelutaso on valttava. Rautatienka-
dun ja Pitkdkadun liittymassa Rautatienkadun lansihaaran palvelutaso on huono ja
itAhaaralta pohjoiseen kaantyvan liikenteen palvelutaso on valttava.
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Vaasanpuistikko — Asemakatu 69,4 % 77,0% 49,8 %
Sepankylantie — Voyrinkatu 54,3 % 60,8 % 50,7 %
Sepankylantie - Myllykatu 39,3 % 51,8 % 54,8 %
Pitkakatu — Hietasaarenkatu 54,7 % 55,7 % 58,2 %
Rautatienkatu — Hietasaarenkatu 63,8 % 67,6 % 69,8 %
Voyrinkatu - Konepajakatu 73,5% 83,7% 77,5 %
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JATKOTOIMENPITEET

Keskustan liikenneselvitys toimii osayleiskaavan tausta-aineistona ja keskustan lii-
kenneverkon kehittdmisen pohjana. Jatkosuunnittelussa tavoitteellisen liikenneverkon
ratkaisut tarkentuvat katusuunnitelmissa sek& uusien alueiden asemakaavoissa. La-
hiaikoina suositeltaviksi jatkotoimenpiteiksi suositellaan kaynnistettavan:

Kaupunkialueella pyorailyn edistdminen ja pyo6railyn laskentojen suorittaminen
paareiteilla

Pyorareittien yleissuunnitelmat, toteutusaikataulu ja toteuttaminen
Rautatieaseman edustan tarkempi yleis- ja katusuunnitelma
Palokatuselvitys niiden roolin selvittamiseksi

Keskustatunnelin ja toriparkin laajennuksen yleissuunnitelma

Joukkoliikenteen matkojen edistaminen keskustaan tullessa (vaatinee mahdolli-
sesti laajempaa linjasto-/palvelutasosuunnittelua)
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1 Taustaa

Vaasassa on kaynnissé keskustan osayleiskaavan paivittdmisty6. Kaavatyon tarkoitukse-
na on kehittdd Vaasan keskusta-aluetta toiminnallisesti, kaupunkikuvallisesti seka liiken-
teellisesti. Osayleiskaavan péaatavoitteisiin kuuluu mm. keskustan laajentaminen ja tiivis-
taminen sekd asukasmdaran nostaminen. Osayleiskaavatydn yhteydessd selvitetddn
myo6s taydennysrakentamisen mahdollisuudet ja edellytykset keskusta-alueella. Osayleis-
kaavalla ohjataan suunnittelualueella tehtéavia asemakaavojen muutoksia seka yleisille
alueille tehtavaa suunnittelua.

Tassa tydssa on selvitetty Vaasan kaupungin toimeksiannosta kaava-alueen keskidanita-
sot maankayton suunnittelun tueksi. Melulaskennat on tehty nykyisilla likennetiedoilla ny-
kyiselle maankaytdlle ja ennusteliikennetiedoilla mahdolliselle tulevalle maankaytélle. Li-
saksi tydsséa on annettu meluun liittyvad ohjeistusta alueiden jatkosuunnittelua varten.

Alueen rajaus on esitetty kuvassa 1 punaisella viivalla.

Kuva 1. Kaava-alueen rajaus

Sito Oy:ssé tyon on laatinut B. Env. Man, Ins. AMK Tiina Kumpula. Laadunvarmistajana
on toiminut DI Jussi Kurikka-Oja. Vaasan kaupungin edustajana tydssa on toiminut kaa-
voitusarkkitehti Emma Pitk&jarvi.
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2 Menetelmat ja l[ahtotiedot

2.1 Melun ohjearvot

Ymparistomelun kuvaamiseen kaytetaadn yleisimmin keskigdnitasoa Laeq (ekvivalentti-
tasoa), jossa hetkittaiset &dnen voimakkuuden vaihtelut on tasoitettu ja erikorkuiset osa-
aanet painotettu korvan herkkyyttéa vastaavalla tavalla (ns. A-painotus). Meluntorjuntala-
kiin liittyen on annettu Valtioneuvoston p&étds (993/92), jossa on esitetty yleiset meluta-
son ohjearvot pitkdn ajan ekvivalenttitasoina. Ohjearvot on tarkoitettu kaytettavaksi hy-
vaksi kaavoittamisessa, rakentamisessa ja vaylasuunnittelussa.

Ulko-oleskelualueille sovellettavan y6ajan ohjearvon suuruus maaraytyy sen mukaan, tul-
kitaanko suunnittelualue ns. vanhaksi vai uudeksi kohteeksi. Ympéaristoministerion mu-
kaan uudella alueella tarkoitetaan paasaéantoisesti vahintdan korttelin kokoista aluetta, jol-
la on ennestdéan hyvin vahan tai ei lainkaan asuinrakennuksia, jolle luodaan uutta infra-
struktuuria ja jolla laajennetaan kaavoitettua aluetta tai luodaan uutta. Tulkintaan vaikuttaa
lisdksi alueen sijainti muihin alueisiin ndhden [1].

Nyt tarkasteltavalla osayleiskaava-alueella on seka ns. vanhoiksi etta uusiksi kohteiksi tul-
kittavia alueita.

Taulukko 1. VNp 993/1992 mukaiset yleiset melutason ohjearvot

Melun A-painotettu keskidanitaso
(ekvivalenttitaso), Laeq, enimmaisarvo

Paivalla Yolla
klo 7-22 klo 22-7
ULKONA
Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet
taajamissa ja niiden valittméassa laheisyydessa, 55 dB 50 gBL2

loma-asumiseen kaytettavat alueet taajamissa seka
hoito- ja oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintdalueet,
virkistyalueet taajamien ulkopuolella ja 45 dB 40 dB®
luonnonsuojelualueet

SISALLA

Asuin-, potilas ja majoitushuoneet 35dB 30dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35 dB -
Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB -

D Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB
2 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yéohjearvoja

%) Y ohjearvoa ei sovelleta luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kiyteta oleskeluun
tai luonnon havainnointiin yélla

2.2 Maasto- ja laskentamalli

Melulaskenta perustuu melun leviamiseen 3D-maastomallissa, johon on mallinnettu melu-
lahteet, rakennukset ja maastonmuodot sek& naiden akustiset ominaisuudet.

Maastomalli on muodostettu Vaasan kaupungin numeerisen kantakartta-aineiston perus-
teella. Tulevan maankayton osalta malliin on upotettu Klemettilan alueen katuverkko seka
valtatien 3, Kauppapuistikon ja Hietalahdenkadun risteysalueelle suunniteltu turbokiertoliit-
tyma tilaajan toimittamien aineistojen perusteella (J. Aberg 11.3.2015).
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Nykyisten rakennusten korkeus on mallinnettu kerrosluvun perusteella siten, etta 1-2 ker-
roksiset rakennukset on mallinnettu 6 m korkeina ja sitd korkeammat rakennukset 12 m
korkeina. Klemettilan uusien rakennusmassojen korkeus on mallinnettu tilaajan toimitta-
massa maankayttéluonnoksessa eritettyjen kerroslukujen perusteella (Klemettild, tehok-
kuudet 27.2.2015).

Kadut, rakennukset ja vesistd on mallinnettu akustisesti kovina alueina (a =0).

Melulaskennat on tehty SoundPlan 7.3 -melunlaskentaohjelman pohjoismaisella tie- ja
raidelikennemelun laskentamallilla [2]. Laskentamallin tarkkuus on tien lahietdisyydella
tyypillisesti + 2 dB. Selvityksessa on laskettu paiva- ja yoajan keskiaanitasot (Laeq) suun-
nittelualueelle.

Tarkeimmaét laskenta-asetukset melulaskennassa:

o Laskentaruudukon koko 5 x 5 metria

*  Meluvybhykkeiden laskentakorkeus 2 metria.

* Laskentasade 900 metrid

»  Laskennassa mukana 2. kertaluvun heijastukset

*  Kukin meluldhde yksittdisend emissiolahteena (pohjoismaisen tie- ja raideliikenneme-
lumallin mukaisesti).

2.3 Liikennetiedot

Tie- ja katuliikenne

Tybssd meluldhteend on huomioitu kaava-alueen paa- ja kokoojakadut, keskustakeha ja
niihin valittdmasti liittyvat yleiset tiet seka Seingjoki-Vaasa rautatie. Keskustan katuhierar-
kialuonnos on esitetty kuvassa 2.
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Melutilanteet on laskettu nykytilanteen 2014 ja vuoden 2040 ennustetilanteen liikenne-
maarilla. Tie- ja katuverkon liikenteen maara- ja ominaisuustiedot perustuvat kaavatytn
tueksi laaditun liikenneselvityksen tietoihin, jonka raportin yhteydessa on esitetty myos
laskennoissa kaytetyt likennemaaréat (Vaasan keskustan osayleiskaavan liikkenneselvitys
2014, Sito Oy, 2.4.2015).

Ennustetilanteen 2040 liikenne-ennusteissa on huomioitu seuraavat suoraan keskustan
likennemaariin vaikuttavat hankkeet:

¢ Vaasan yhdystien kehittaminen tiesuunnitelman mukaisesti 2+2-kaistaiseksi

o 2+2 kaistaa Konepajakadulle Voyrinkadun liittymé&n ja Vaasan yhdystien lantisen
ramppiliittymén valille

o Katuyhteys (Klemetinraide) Konepajakadulta Stromberginkadulle ja katuyhteydet
Sorakadulle ja Strombergin puistotielle

o Korsholmanpuistikon jatke Sairaskodinkadulle

e Huutoniementien kehittdminen 2+2 -kaistaiseksi Vaasan Yhdystien ja Melaniemen-
tien liittymien valilla

e Turbokiertoliittyma valtatien 3 pddhan Hietalahdenkadun littyman ramppien koh-
dalle

e Uudet rampit toriparkista Vaasanpuistikkoon
e Satamatie N&set 1 ja Vikby 3 -linjausten mukaisesti

Liséksi melulaskennat on laadittu verkkovaihtoehdolle, jossa Vaasanpuistikon alle suunni-
teltu ns. keskustunneli on valmistunut.

Raskaan liikenteen osuutena on katuverkolla kaytetty 4 %, lukuun ottamatta Vaasanpuis-
tikkoa ja Koulukatua, joilla raskaan liikkenteen osuuksina on kaytetty Vaasanpuistikon osal-
ta 8 % ja Koulukadun osalta 10 % liikennesuoritteesta.

Tie- ja katuverkon liikenteestd 90 % on oletettu tapahtuvan paivaaikaan klo 7-22.
Nopeusrajoitukset ovat nykytilanteen mukaiset.
Raideliikenne

Raideliikenteen lahtotietoina on kaytetty Vr Track Oy:lta saatuja tietoja (M. Pitk&nen,
12.3.2015). Vr Track Oy:lta saadun tiedon mukaan selvitysalueen raideliikennemaarissa
ei ennusteta tapahtuvan muutosta eli henkil6liikenteen ennuste vuodelle 2050 ja tavaralii-
kenteen ennuste vuodelle 2035 ovat nykyliikenteen kaltaisia. Laskennoissa kaytetyt 1&hto-
tiedot on esitetty taulukossa 3.
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Taulukko 3. Raideliikenteen maaré- ja ominaisuustiedot

F-Pen 4 2 160 80

H 13 - 106 80

T 1 - 318 60

P 1 - 106 80

F-Pen Pedolino

H Taajamajuna

T suomalaisista tavaravaunuista koostuvat tavarajunat

P Srl- tai Sr2-veturin vetamat henkildlikenteen junat (punaiset, siniset tai yksikerroksiset IC-vaunut)
3 Laskennan tulokset

Melulaskennoilla selvitettiin paiva- ja yobajan keskiaanitasot Laeq7-22 ja Laeg22-7 kaava-
alueelle nyky- ja ennustetilanteissa 2014 ja 2040.

Laskentojen tulokset esitetdan liitteena olevissa melualuekartoissa 1A-6B. Melutason
vaihtelu on esitetty 5 dB vdlein vaihtuvin varikoodein. Esimerkiksi 55-60 dB keski-
aanitasoalue on esitetty kartoissa oranssilla varilla.

Kuvissa 1A ja 1B on esitetty paivaajan (7-22) keskidéanitasot nykytilanteessa. Vastaavat
yOajan (22-7) keskidanitasot on esitetty kuvissa 2A ja 2B.

Kuvissa 3A ja 3B on esitetty paivaajan keskidanitasot ennustevuonna 2040 tilanteessa,
jossa keskustunneli ei ole toteutunut. Vastaavat yfajan keskiaanitasot on esitetty kuvissa
4A ja 4B.

Kuvissa 5A ja 5B on esitetty paivaajan keskidanitasot ennustevuonna 2040 tilanteessa,
jossa ns. keskustunneli on toteutunut. Vastaavat ydajan keskidanitasot on esitetty kuvissa
6A ja 6B

4 Johtopaatokset

Osayleiskaavaan liittyvassa meluselvityksesséa on tutkittu nykytilanteen ja ennustevuoden
2040 tie-, katu- ja raideliikenteen melualueet kahden metrin korkeudella maanpinnasta.

Yleispiirteinen selvitys on ohjeena yksittdisissd asemakaavahankkeissa mm. arvioitaessa
tarvetta tarkemmille meluselvityksille ja harkittaessa melulta suojautumista koskevia kaa-
varatkaisuja

Niilla AK-, AL- ja AP- ja C-alueilla, joiden huoneistokohtaisilla pihoilla, leikki- tai oleskelu-
alueilla, terasseilla tai parvekkeilla melutasot laskentojen mukaan ylittdvat melun ohjear-
vot, tulee mahdollisessa jatkosuunnittelussa (mm. asemakaava, alueen taydennysraken-
taminen) suunnitella meluntorjunta huomioiden esimerkiksi alueelle tulevan rakennus-
massoittelun vaikutus.
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Mikali yli 55 dB paivamelualueille tai yli 50 dB yémelualueille (uusilla alueilla y6ajan oh-
jearvo on 45 dB) sijoitetaan uusia asuinrakennuksia, huoneistokohtaisia pihoja, leikki- tai
oleskelualueita, terasseja tai parvekkeita, tulee niiden meluntorjunta toteuttaa siten, etta
melutaso ei ylita VNp 993/92 mukaisia ulkoalueiden ohjearvoja. Uudet asunnot tulee ensi-
sijaisesti sijoittaa alueille, joilla ohjearvoja ei yliteta. Mikali ei voida varmistaa ettéd meluta-
sot uuden asuintalon likennevaylan puoleisilla julkisivuilla ovat alle 55-60 dB, olisi huo-
neistojen suositeltavaa ulottua lapi talon, jotta tuuletus voidaan jarjestda talon hiljaisem-
malta puolelta.

Nykyisten rakennusten peruskorjausten yhteydessa on mahdollista mm. suositella parve-
ke- tai terassilasituksia ohjearvot ylittavilla alueilla ohjearvojen saavuttamiseksi.

Erityisesti niilla julkisivuilla, joilla paivaaikainen melutaso laskentojen mukaan ylittda pai-
valla 65 dB tai yo6lla 60 dB vuoden 2040 ennustetilanteessa, tulee asemakaavoitusvai-
heessa huomioida vaatimus tavanomaista paremmasta julkisivujen aaneneristavyydesta.
Nykyisten rakennusten kohdalla aaneneristivyysvaatimus tulee huomioida julkisivure-
monttien tai peruskorjausten yhteydessa.

Mikali suunnitteluperusteet tai lahtotiedot muuttuvat oleellisesti, on tdma selvitys harkin-
nan mukaan péaivitettava.

5 Lahteet
1. Melun ja tarinén torjunta maankayton suunnittelussa (Airola, Hannu; 2013)

2. Road traffic noise. Nordic prediction method. TemaNord 1996:525, Nordic Council of
Ministers, Koopenhamina, 1996.

6 Liitteet
Liite 1A Keskiaanitaso 2014, Laeqo7-22, kaava-alue pohjoinen
Liite 1B Keskiaanitaso 2014, Laeqo7-22, kaava-alue etelainen
Liite 2A Keskiaanitaso 2014, Laeq 22-07, Kaava-alue pohjoinen
Liite 2B Keskiaanitaso 2014, Laeq 22-07, Kaava-alue eteléinen
Liite 3A Keskidanitaso 2040, ei keskustunnelia, Laeqo7-22, kKaava-alue pohjoinen
Liite 3B Keskidanitaso 2040, ei keskustunnelia, Laeqo7-22, kaava-alue etelainen
Liite 4A Keskidanitaso 2040, ei keskustunnelia, Laeq22-07, kaava-alue pohjoinen
Liite 4B Keskidanitaso 2014, ei keskustunnelia, Laeq22-07, kaava-alue etelainen
Liite 5A Keskiaanitaso 2040, keskustunneli, Laeq 07-22, kaava-alue pohjoinen
Liite 5B Keskiaanitaso 2040, keskustunneli, Laeq 07-22, kaava-alue eteldinen
Liite 6A Keskiaanitaso 2040, keskustunneli, Laeq 2207, kaava-alue pohjoinen

Liite 6B Keskiaanitaso 2014, keskustunneli, Laeq 2207, kaava-alue etelainen
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Taustatiedot

Vaasassa ollaan valmistelemassa keskustan osayleiskaavaa. Tasséa tyosséa on selvi-
tetty Vaasan kaupungin toimeksiannosta raideliikenteesta aiheutuvan tarinan lasken-
nalliset tasot osayleiskaava-alueella.

Sito Oy:ssa tydstd on vastannut DI Jussi Kurikka-Oja, laadunvalvojana on toiminut
Ins. (AMK) Tiina Kumpula.

Tarinan voimakkuuden arviointi

Maankaytdn suunnittelussa kaytetaan tarinan arvioimiselle VTT:n julkaisussa Suosi-
tus liikennetarinan arvioimiseksi maankayton suunnittelussa, VTT Working Papers
50, Espoo 2006 esitettya rakennusten varahtelyluokitusta (Taulukko 1):

Taulukko 1. Rakennusten varahtelyluokitus hairitsevyyden arvioinnissa, VTT 2006.

Varahtely- Kuvaus
_ V,, o (MM/s
luokka varéhtelyolosuhteista wes! )
A Hyvét asuinolosuhteet <0,10

(Ihmiset eivat yleensa havaitse varéhtelyita)

Suhteellisen hyvat asuinolosuhteet
B (Ihmiset voivat havaita varéhtelyt, <0,15
mutta ne eivat ole hairitsevia)

Suositus uusien rakennusten ja vaylien suunnittelussa
C (Keskimaarin 15 % asukkaista pitaa varahtelyita <0,30
hairitsevind ja voi valittaa hairibista)

Olosuhteet, joihin pyritdan vanhoilla asuinalueilla
D (Keskimaarin 25 % asukkaista pitaa varahtelyita < 0,60
hairitsevind ja voi valittaa hairibista)

Rakennusten varahtelyluokituksessa rakennukset on jaettu luokkiin A-D tarinan tun-
nusluvun v,, ¢s perusteella. Tunnusluku perustuu yksittéisten liikkennetapahtumien
suurimpiin varahtelyn taajuuspainotettuihin tehollisarvoihin ja niiden perusteella las-
kettuun keskiarvoon ja hajontaan seuraavasti:

Vw, o5 = 15 suurimman yksittdisen tapahtuman keskiarvo + 1,8 x 15 suurimman yksit-
taisen tapahtuman hajonta.

Taulukoituja tunnuslukuja sovelletaan asuinrakennuksille. Tunnuslukuja voidaan so-
veltaa myds muille kuin asuinrakennuksille VTT:n julkaisun Ohjeita liikennetarinan ar-
viointiin, Espoo 2011 mukaan:

Suositeltava tavoiteraja varahtelyn enimmaisarvolle rakennuksen sisétiloissa on uu-
silla asuinalueilla 0,3 mm/s ja vanhoilla asuinalueilla 0,6 mm/s. TA&ma VTT:n esittama
suositus enimmaisarvoksi (Talja 2002) on otettu kayttdon myds Liikenneviraston oh-
jeistuksessa (RATO 2008). Tavoitteen tulee toteutua pystyvarahtelyn osalta raken-
nuksen kaikissa lattioissa ja vaakavardhtelyn osalta rakennuksen jokaisessa kerrok-
sessa. Mikali kyse ei ole asuinrakennuksesta ja tilojen kayttdtarkoitus on sellainen,
ettd likenteen ei katsota haittaavan lepoa, tavoiteraja voi olla kaksinkertainen esitet-
tyihin arvoihin néhden.

Julkaisussa Suositus liikennetarindn arvioimiseksi maankayton suunnittelussa esite-
taan kolme eri arviointitasoa kaytettavaksi eri olosuhteissa:
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Arviointitasolla 1 tarkastelu perustuu taulukoituihin turvaetéisyyksiin, joiden avulla
huomioidaan tarinan aiheuttaja ja paikalliset olosuhteet. Taman tarkastelun perusteel-
la voidaan arvioida, sijaitseeko alue tarinan suhteen riskialueella.

Arviointitaso 2 perustuu laskennallisiin arvoihin tai tarindmittauksiin, jolloin liikenteen
ja maaperan ominaisuudet voidaan arvioida tarkemmin. Arviointitasoa 2 suositellaan
kaytettavaksi, kun yleiskaavassa tai asemakaavassa rakentamista ohjataan yksityis-
kohtaisesti maaratylla alueella ja arviointitason 1 perusteella alue on riskialuetta.

Arviointitason 3 tarkastelu perustuu aina riittdvan pitkaaikaisiin (viikon kestéaviin) ta-
rindmittauksiin. Tason 3 kaytt6a tarvitaan, mikali arviointitason 2 laskennallisella tar-
kastelulla ei saada riittdvéan luotettavaa kuvaa maaperén pystyvardhtelyn suuruudes-
ta, tai halutaan rakentaa alueelle, jolla arviointitason 2 mukaan tarina voi ylittdd suosi-
tusarvon.

Tassa selvityksessa on kaytetty arviointitason 2 mukaista laskennallista arviota.
Liikennetiedot

Mittausajankohdan liilkennetiedot hankittin VR Track Oy:n kautta. Tietojen perusteella
alueella liikenndivien viidentoista raskaimman tavarajunan massa on noin 1000 ton-
nia. Tavaraliikenteen mitoittavana ajonopeutena on kaytetty likennetietojen mukaisia
ajonopeuksia, jotka ovat padosin 80 km/h, yksittéisien poikkeuksien osalta 35 km/h.

Maapera

Geologian tutkimuskeskuksen geokarttojen mukaan suunnittelualueen maapera on
kokonaisuudessa hiekkamoreenia, kalliota ja liejusavea.

Laskennallinen arvio

Laskennallisen arvioinnin periaatteet

Tarinan leviamistd asemakaava-alueelle tutkittin VTT:n julkaisussa Suositus likenne-
tarinan arvioimiseksi maankéyton suunnittelussa esitetyn niin sanotun kasinlasken-
tamallin avulla. Laskentamallin avulla voidaan huomioida radalla liikkuvan kaluston
ominaisuudet (massa, nopeus), maaperdn ominaisuudet seka raiteiston kunnon vai-
kutus tarindan. Laskennassa on lisdksi huomioitu VTT:n julkaisun mukaisesti var-
muuskerroin 2, koska arviointi perustuu laskentakaavaan, jota ei ole kalibroitu paikal-
lisiin olosuhteisiin mittausten avulla.

Laskentamalli perustuu kaavaan (1):

Vzmax = Vz1s " Kp " ks kg *kg * F, 1)
Jossa,

V,max = laskennallinen tarinan pystyheilahdusnopeus maan pinnalla halutussa tarkastelupisteessé.
v,15 = pystysuora vertailuheilahdusnopeus maassa etaisyydell&d D=15 metri& raiteen keskilinjasta

k,, = etaisyyskerroin

ks = junan nopeudesta riippuva kerroin

k¢ = junan painosta riippuva kerroin

kg = radan kunnosta riippuva kerroin



F = Varmuuskerroin, jos laskentamallia ei kalibroida mittausten avulla

Rakennuksiin siirtyvasta tarindsta kerrotaan julkaisussa Suositus liikennetarinan arvi-
oimiseksi maankayton suunnittelussa seuraavaa:

Arvioinnin p&aperiaatteena on, ettd laskentakaavoilla tai mittaamalla selvitetdan
maanpinnan pystyvardhtelyn tunnusluku v,, ¢s. Asuintiloissa esiintyva varahtely arvi-
oidaan kertomalla maaperan pystyvarahtely rakennuksen tyypista riippuvalla kertoi-
mella. Kerroin on 2,0 lukuun ottamatta seuraavia tapauksia, joille kerroin on 1,0:

- Rakennuksen lattiat ovat maanvaraiset.
- Rakennus on yksikerroksinen ja perustettu paaluille.
- Rakennus on vahintdan 5-kerroksinen.

Kertoimen 1,0 kayttd perustuu VTT:n tekemiin koemittauksiin, joista kerrotaan julkai-
sussa seuraavaa:

Tulosten perusteella on annettu suositus, ettd suunnittelun perusteena kaytetaan
maaperan pystysuuntaisen varahtelyn tunnuslukua. Yksikerroksisilla rakennuksilla
vaakavarahtelya ei tarvitse huomioida. Kaksikerroksisten rakennusten vaakavarahte-
lyssd on suositeltu varautumista kaksinkertaiseen varahtelyn tunnuslukuun. Myds
ala- ja valipohjien pystysuuntaisessa varahtelyssd suositellaan varautumista kaksin-
kertaiseen varahtelyn tunnuslukuun. Poikkeuksena ovat paaluille perustettujen 1-2
kerroksisten talojen ala- ja valipohjat sekd maanvaraiset lattiat, joilla riittda varautu-
minen maaperan varahtelyn suuruiseen tunnuslukuun.

Tassa selvityksessa rakennusten varahtelyluokitukseen verrattava tarindn tunnusluku
on muodostettu raskaimpien tavarajunien laskennallisen tarindn perusteella. Liséksi
on huomioitu erot tarindn siirtymisessa maaperén ja rakenteiden valilla edelld esite-
tyilla rakennetyypeilla.

4 Laskennallisen arvion tulokset

Laskentatuloksena on muodostettu tarinan tunnusluku rakennuksissa arvioimalla las-
kennallisesti maaperan varahtely ja sen siirtyminen rakenteisiin erityyppisilla maape-
rilla ja rakennustyypeilla. Laskentatuloksissa on huomioitu varmuuskerroin 2, koska
laskentamallia ei ole voitu kalibroida mittaustulosten perusteella paikallisiin maapera-
olosuhteisiin sopivaksi.

Rakennustyypeittdin ja maaperéan suhteen radan ja rakennusten valilla tarvittavat
suojaetaisyydet esitetaéan taulukoissa 2 ja 3.

Taulukko 2. Suojaetaisyydet rakennustyypeittain ja maalajeittain, moreeni.
Rakennukset joissa:
Maanvaraiset lattiat tai Muut, kuin em. S?X-ﬂ!gﬁ,@'a
Rakennuksen 1 kerros ja paaluperustus tai rakennukset JV
tyyppi enemman kuin 5 kerrosta [m] 5
[m] [mm/s]
Maaperd: moreeni
_ Vanhat 8 15 0,60
asuinrakennukset
_ Uudet 10 20 0,30
asuinrakennukset
Van_hat, muut kuin 6 10 1,20
asuinrakennukset
ch_let, muut kuin 8 15 0,60
asuinrakennukset




Taulukko 3. Suojaetaisyydet rakennustyypeittain ja maalajeittain, liejusavi.
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Rakennukset joissa:

Maanvaraiset lattiat tai Muut, kuin em.

Sovellettava

Rakennuksen 1 kerros ja paaluperustus tai rakennukset raj\?-arvo
tyyppi enemman kuin 5 kerrosta [m] [mvr‘%g/z]
[m]
Maaperé: Savi

. Vanhat 10 20 0,60
asuinrakennukset

- Uudet 25 60 0,30
asuinrakennukset
Van_hat, muut kuin 10 15 1,20
asuinrakennukset
Uudet, muut kuin 10 25 0,60

asuinrakennukset

Taman tarkastelun perusteella méaaritellyt tarinariskialueet erilaisten rakennustyyppi-

en osalta esitetdan liitteesséa 1.

Tulosten tulkinta ja yhteenveto

5 (5)

Laskentatulosten perusteella pddosa olemassa olevasta asutuksesta on tarinén riski-

alueen ulkopuolella, eikd raideliikenteesta tallbin aiheudu merkittdvaa asumisviihty-

vyytta heikentavaa haittaa.

Uusia alueita/rakennuksia suunniteltaessa raideliikennetarina on syyta huomioida ra-
kennusten ja niiden sijainnin suunnittelussa, mikéli suunniteltu rakennuspaikka sijait-
see tarindn riskialueella. Tarvittaessa rakennuspaikan tarindtilanne tulee arvioida
esimerkiksi mittauksiin perustuen.

Jos radalla liikkuvan kaluston maarassa tai massoissa tapahtuu merkittavid muutok-

sia, tAma selvitys on harkinnan mukaan paivitettava.
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