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3.1

JOHDANTO

Palosaaren salmen asemakaavan muutoksen yhteydessa Mansikkasaareen on tarkoitus kaavoit-
taa asuinrakennuksia ja toimitiloja. Nykyinen Mansikkasaaren silta ei riita palvelemaan syntyvaa
liikennetarvetta. Rakentamisen myo6ta likennemaara Mansikkasaaren sillalla tulee kasvamaan ja
sinne tulee myos lisda kevytta liikkennetta. Sillan uusimisen yhteydesséa uusitaan myds katuyhteys
Mansikkasaaren ja Salmikadun valille. Taman selvityksen tarkoituksena on arvioida siltayhteys-
vaihtoehtoja sekéa selvittdd, miten kadun ja sillan tasaus saadaan istumaan parhaiten salmen
maisemaan.

LAHTOTIEDOT

Tydn pohjana olivat asemakaava-vaihtoehdot 1 ja 2. Ne eroavat mm. Mansikkasaaren sillan si-
jainnin suhteen. Nykyinen silta on kapea ja huonokuntoinen.

Asemakaavaluonnoksien mukaan Mansikkasaareen sijoittuva rakennusoikeus on 23 000 k-m?Z. 50
% asumiseen ja 50 % muihin toimintoihin, kuten liike- ja toimistotiloiksi. Mikali rakentaminen
toteutuu kokonaisuudessaan rakennusoikeuden mukaisesti, olisi maankayton aiheuttama autolii-
kenteen keskiméaarainen vuorokausiliikenne karkeasti arvioiden noin 800 - 1 200 ajon/vrk. Arvion
pelkistamiseksi liike- ja toimitilojen matkatuotos on yhdistetty vastaamaan toimistorakennusten
matkatuotos- ja kulkutapajakaumalukuja. Vapaa-ajanmatkat, veneily ja ulkoilu, lisdavat liiken-
nemaaréaa viela jonkin verran. Automatkojen osuudeksi on arvioitu 55- 65 % kaikista matkoista.

Sillan yli johtava katu on 1-ajoratainen ja 2-kaistainen, jossa kevyen liikenteen vayla kulkee ko-
rotettuna kadun etelareunassa. Sillan itapaassa kevyen liikenteen vayla risteda kadun kanssa
yhdistaen uuden kevyen liikenteen vaylan nykyiseen Salmikadun suunnassa kulkevaan vaylaan ja
sita kautta myds palosaarentien suuntaan.

Tyodn aikana keskusteltiin myos kevyen liikenteen yhteyden tarpeesta Palosaaren puoleisen ran-
nan suunnassa niin, etta yhteys menisi sillan alitse rantalaituria pitkin. Téallaista yhteytta ei kui-
tenkaan katsottu tarvittavan. Sen aikaan saaminen edellyttaisi paljon nykyisten laiturialuein le-
ventamista eika jatkuvuus silti olisi turvattu etdéammalla. Mm. veneiden tankkaus- ja laskupaikka
muodostavat ristedvaa liikennettd, mikéa vaikeuttaa kevyen liikenteen yhteyden toteutettavuutta.

Salmikadun ja salmen valinen korkeusero tuo haasteita kadun pituuskaltevuuksien jarjestami-
seen ja ohjearvoista joudutaan tinkimaan, jotta silta ja katu sopeutuvat ymparistdon.

Sillan alitse kulkee pienvenevayla, jolle turvataan sama alikulkukorkeus kuin nykyisin on Vaski-
luodon sillassa.

KATUVAIHTOEHDOT

Kaavaluonnoksen mukaiset katulinjaukset

Aluksi tarkasteltiin kaavaluonnosten mukaiset katu- ja siltayhteydet. Asemakaavaluonnoksissa
oli esitetty kaksi katu-siltayhteysvaihtoehtoa Mansikkasaareen (ks. kuva 1). Alustavasti tarkastel-
tiin kadun tasaukset ja siltojen sijoittuminen molemmissa tapauksissa. Molemmissa tapauksissa
kadun tasauksen kannalta haasteellista on salmen itdisen rannan ja Salmikadun valinen korkeus-
ero. Vaikka tasauksen geometriassa tehtaisiinkin kompromisseja, edellyttaa katu huomattavaa
pengertamista Palosaaren puoleisella rannalla, jolla on merkittavia vaikutuksia maisemaan.

Sillan osalta tavoitteena on ulottaa silta rannalta rannalle ja saada siitd maisemaan mukautuva
elementti. Mansikkasaaren puolella asemakaavalla muodostetaan uusi rantaviiva rantalaiturei-
neen, joihin uusi silta sovitetaan.
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Kuva 1. Kaavaluonnosten mukaiset katu- ja siltapaikat. Ve 1 sijoittuu nykyisen sillan kohdalle.
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Kuva 2. Pohjoisen vaihtoehdon tasausluonnos.
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Kuva 3. Etelaisen vaihtoehdon ensimmainen pituusleikkausluonnos.

Toteutettavuuden kannalta paadyttiin pohjoiseen vaihtoehtoon (ve 1). Ratkaisua kuitenkin jalos-
tetaan. Kadun linjaa siirretddn pohjoiseen sen verran, etta uusi silta voidaan rakentaa nykyisen
sillan viereen ja salmi ylitetdan kohtisuoremmin. Nain nykyinen silta voi toimita yhteytena raken-
nusaikaan ja itarannalla saadaan lisaa tilaa korkeuseron hoitamiseen. My®6s silta tulee hiukan
lyhyemmaksi mikd saastaa kustannuksia.

Etelainen vaihtoehto (ve 2) karsiutui seuraavista syista:

¢ vaikka olosuhteet katugeometrialle ovat pienempien korkeuserojen takia paremmat, on
maasto kuitenkin avoimempi, jolloin penger ndkyy maisemassa hairitsevammin

e saaren liikenne suuntautuu pééosin Palosaarentielle ja Wolffintieta keskustaan, jolloin tdméa
vaihtoehto aiheuttaa kiertoa autoliikenteen matkoihin

¢ vaihtoehdossa on my®6s risking, etta autoliikenne alkaa oikaisemaan Wolffintielle yliopiston
pysakoéintialueen kautta, mika olisi turvallisuuden kannalta huono asia.

Tutkittiin myds mahdollisuutta kaarevan muotoiseen siltaan. Salmi on kuitenkin niin kapea ja
itaranta niin jyrkka, etta tietd on vaikea saada molemmilla rannoilla samalle korkeudelle. Kaareva
silta, jossa toinen ranta on selvasti korkeammalla, ei ole maisemassa tasapainoisen nakdinen.

Pohjoisen vaihtoehdon VE1 kehittaminen

Katulinjaukselle tarkasteltiin kaksi vaihtoehtoa riippuen Salmikadulle liittymisen sijainnista. Vaih-
toehdot ovat porrastettu tai nelihaaraliittyma liittyméa Palosaarentien kanssa. Porrastaminen kas-
vattaa hieman katupituutta salmen ja Salmikadun valilla, miké helpottaa korkeuseron voittamis-
ta. Tarkeampaa kuitenkin vaihtoehtojen vélilla on muodostuvan liittyméan turvallisuus ja nykyis-
ten rannan toimintojen kulkuyhteydet (mm. venehuoltoasema ja sen polttoainesailiot). Nelihaa-
raliittyma on turvallisuudeltaan heikko, vaikkakin sujuvampi liikennéida. Kuvilla 4, 5 ja 10 on
pyritty havainnollistamaan olosuhteita Mansikkasaareen johtavan tien liittymaa lahestyttaessa
Palosaarelta pain. Nelihaaraliittymavaihtoehdossa uusi tie saareen viettda niin voimakkaasti, etta
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kadun pinta havida nakyvista liittymaan tullessa. Tama lisaa liittymén epévarmuutta turvalli-
suusmielessa. Porrastetussa liittymasséa kevyen liikenteen véayla on sijoitettava kadun etelapuolel-
le, jotta suojatie olisi mahdollisimman turvallinen. Kevyt liikenne suuntautuukin pdéosin Salmika-
dun suuntaan ja yliopiston kautta keskustaan. Saaressa tosin maankéyttd on paaosin kadun poh-
joispuolella.

Salmen itdrannalle ei varata tilaa kevyen liikenteen vaylalle, mutta rantalaituria pitkin voi sillan
ali kulkea kavellen ilman etta siltaa tarvitsee sen takia erikseen juurikaan pident&a.

Kadun pituusleikkaus on nelihaaraliittyméssa jyrkimmilladn 8 % ja porrastetussa liittymasséa 7,3
%. Silta viettéa loivasti saareen péain. Nelihaaraliittyméversiossa sillan kaltevuus on 1,5 % ja
porrastetussa vaihtoehdossa 1,1 %. Jatkosuunnittelussa porrastetussa vaihtoehdossa on viela
varaa tyostéa tasausta maiseman edellyttamalla tavalla, mutta nelihaaraversiossa liikkumavaraa
ei enad juurikaan ole.

Kuva 4. Nakemaéa Palosaarentieltd Mansikkasaaren suuntaan ennen ja jalkeen Levoninkadun liittyman.

Kuva 5. Palosaarentien ja Salmikadun liittyma Palosaarentien suunnasta (vasen) ja nykyinen yhteys
sillalle (oikea).
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Kuva 6. Parannettu versio VE1l:sté, jossa uusi katu liittyy nelihaaraliittymé&na Salmikatuun ja Palosaaren-
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Kuva 7. Pituusleikkaus nelihaaraliittyman tapauksessa.
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Kuva 8. Parannettu versio VE1l:sté, jossa uusi katu liittyy porrastetusti Salmikatuun ja Palosaarentiehen.

s VE1 Porrastettu liittyma

° o

[$almikatu
oD
I
s
3
&
v 10 T
2 oo
1 ==
nn
o
5
Sillan alapinta
rantalaituri
| |Jk-alikulku
korkeus=2400
leveys=2000
0 :
Venevayla
korkeus+2699
leveys=10000
=5
el o . o o~ L d < ['2] @ ~ (-] =2 (=] 4 f < o~ w oo - =<} o« = =
E B e e @ Bk B g = s | e N O e e % o o e W
Tasausvivan kerkeus ~| ml "11 rql ~)I 3 ml nl vl wrl 1 vl vl ws-l vl wy nnl nol r\l un1 o0 eol 9
© ®© = By I
[=3 - =+ o o) =+ =] = o 2 < (=3 =k S < | o =3 " | <~
o ~ ™ S ] & © = P P= el o =) — ~] =3 S o~ N ) o
Maanpinnan korkeus Mo any ey ey v my N Wy W S g M O W Ll " anm .
= G
g 50 100 = _15@& = =200 200
S 3| R=508 B & o
1000 Sr Sr
Kaarevuus R

Kuva 9. Pituusleikkaus porrastetun liittyméan tapauksessa.
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3.3

Kuva 10. Katulinjaus nelihaaraliittyman tapauksessa (vasen) ja katulinjaus porrastetun liittyman tapa-
uksessa (oikea).

Kuva 11. Havainnekuvat (alustavat) Mansikkasaaresta (vasen) ja sivulta (oikea) katsottuna.

Kuva 12. Mahdollinen rannan kevyen liikkenteen vaylan sijainti sillan etelapuolella salmen itdrannalla.
Rannan kevyen liikenteen yhteydesta luovuttiin, koska Salmikadun varressa kulkee jo kevyen liikenteen
vayla.

Vaihtoehtojen vertailu

Porrastettua liittymaa pidettiin parempana vaihtoehtona. Hieman pidemman katupituuden ja
Salmikadun eteldén laskevan tasauksen takia katulinjauksen pituusgeometria on parempi. Por-
rastetun liittyman vaihtoehto vaatii myds vihemman pengertamista ja vaikuttaa véhemman ym-
paristoon. Penkereet voidaan maastouttaa melko hyvin tarkemmalla suunnittelulla. Porrastettu
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liittyma Palosaarentien liittyméan kanssa on selkedmpi ja turvallisempi ja estaa ajon sillalle suurel-
la nopeudella. Palosaarentien ja Salmikadun liittym&n nakemat ovat Palosaarentien suunnasta
rajalliset. Mansikkasaareen johtavan kadun jyrkka tasaus katkaisee tienpinnan nédkymisen Pa-
losaarentieltéd suoraan Mansikkasaareen pain. Porrastetun liittyméan katugeometria laskee ajono-
peuksia. Porrastetussa vaihtoehdossa Salmikadun suojatie on kauempana Palosaarentien liitty-
mastda, mika on turvallisempi vaihtoehto ja palvelee kulkusuuntia hyvin. Liittymiskulma Salmika-
dulle on porrastetussa vaihtoehdossa hieman suurempi kuin nelihaaraliittymassa, mutta ero ei
ole merkittava.

Merimuseon suunnasta tuleva puiston kevyen liikenteen yhteys ohjataan sillan itapuolelle ja se
ylittda suojatiella kadun. Kevyen liikenteen ristedminen tasossa sillan itdpadssa on ongelmallista
varsinkin nelihaararatkaisussa, missa ajonopeudet ovat korkeampia ja suojatien havaittavuus
jyrkasta pituuskaltevuudesta johtuen suuri. Porrastetun vaihtoehdon kaarre heikentaa risteamis-
kohdan havaittavuutta, mutta ajonopeudet ovat sen ansiosta alhaisemmat.

4. SILLAT

Sillasta on luonnosteltu kaksi vaihtoehtoa. Molemmat liittyvat vaihtoehdon 1 porrastettuun versi-
oon ja eroavat toisistaan vain Palosaaren puoleisen rannan maatukiratkaisun osalta.

Sillat on suunniteltu luonnostasoisina niin, etta sillan maatuki- ja valitukiratkaisut on pystytty
hahmottamaan ja saamaan sillan pituus ja maisemaan sopivuus selville. Tarkaa rakenteellista
mitoitusta ei viela ole tehty, mutta kannen paksuuden maarittely perustuu jannemittojen pituuk-
siin ja aiempien siltojen tietoihin. Sillan perustukset on esitetty myos tdssa vaiheessa vain ohjeel-
lisina.

Sillan kustannusarvio perustuu kansinelidhintaan, jonka suuruudeksi on arvioitu 1 600 eu-
roa/kansi-m?. Kansineliita on suunnitellulla poikkileikkauksella 660 — 680 mZ. Talldin kustannuk-
set ovat 1 056 000 -1 088 000 euroa hintatasossa 04/2015.

Kuvassa 13 on kuvattuna sillan poikkileikkausehdotus. Liitteena on siltaluonnokset molemmista
siltavaihtoehdoista. Jos ajokaistoja kavennettaisiin 0,25 m ja kevyen liikenteen vaylaa 0,5 m,
pienenisi sillan kustannus n. 100 000 eurolla.
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250 3500 ., 3500 4000 250!
l | |
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Kuva 13. Mansikkasaaren uuden sillan poikkileikkaus. Nykyisen sillan leveys on n. 5,5 m.



LIIKENNESELVITYS 9

51

LITKENTEEN TOIMIVUUS JA TURVALLISUUS

Liikennemaarat ja valityskyky

Liikenteen toimivuuden ja turvallisuuden osalta on tutkittu koko uuden asemakaavan maankay-
ton synnyttamaa liikennetta ja sen vaikutuksia. Nykyisia liikennemaaria ei Palosaaren alueelta ole
laskettu. Alueen vilkkain risteys on Wolffintien ja Palosaarentien liittyma. Risteyksessa on liiken-
nevalo-ohjaus. Liittymé&ssa ei ole nykyisin havaittu toimivuuden suhteen ongelmia. Oppilaiden ja
opiskelijoiden suuresta maarasta johtuen on kevytta liikkennetté paljon. Sen sijaan lapikulkevaa
autoliikennetta ei juuri ole. Tassa selvityksessa on kaytetty liikenneméaaratietona Vaasan kaupun-
gin alueen liikenne-ennusteen rakennemallia Vikby2 (satamatiehankkeesta), jonka liikennemaa-
rat on esitetty kuvassa 14. Uuden asemakaavan synnyttama lilkkenne on lisatty tahan ja se on
arvioitu rakennusoikeuden ja toimintojen matkatuotosten pohjalta. Syntyva lilkkenne katuverkolle
sijoiteltuna on kuvassa 15. Asumisen matkatuotoksena on 5,4 matkaa/100kem ja lii-
ke/toimistorakentamiselle on kdytetty samaa arvoa. Henkildautomatkojen osuus kaikista mat-
koista olisi arvion mukaan 54 %, kevyen liikenteen 38 % ja loput ovat joukkoliikenteen matkoja.
Ajoneuvoliikenteestd n. 5 % on arvioitu olevan raskasta lilkkennetta.

-
N

Kuva 14: Rakennemallin Vikby 2 (Vaasan Satamatiehankkeen liikenne-ennusteeseesta) liikenne-
ennuste v. 2040 (ote Palosaarelta) ilman uusien kaava-alueiden (varitetty) liikkennetta.
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Liikenteellista toimivuutta on tarkasteltu selvittamalla alueen vilkkaimman liittyman eli Wolffin-
tien/Palosaarentien liittyman valityskykya. Liittymé&ssa on liikennevalo-ohjaus. Valityskyky on
laskettu pelkistetysti siten, ettd valo-ohjauksessa on oletettu olevan kaksi vaihetta ja valojen
kiertoajaksi oletettu 60 s. Todellisuudessa valo-ohjauksessa on kolme vaihetta ja liikkennetieto-
ohjaus ja muuttuva kiertoaika, joka palvelee liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta paremmin
kuin kaksivaiheinen jarjestely. Erikseen on laskettu toimivuus tilanteessa, jossa ennusteen liiken-
teeseen on lisatty Mansikkasaaren, Saippuan ja Rahkolan kortteleiden uuden maankayton syn-
nyttama liikkenne. Naiden liikkennemaarien suuruus on laskettu arvioitujen matkatuotosten mu-
kaan, jotka ilmenevat kuvasta 15. Lisaksi on laskettu vaikutus toimivuuteen, jos liittyman tu-
losuuntien kaistajarjestelyja parannetaan. Kuvassa 16 on liikennemaarat ja kaistajarjestelyt eri
laskentatilanteissa. Valityskyvyt on laskettu tanskalaisella DanKap-ohjelmalla.
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5.2

WOLFFINTIE / PALOSAARENTIE: VALITYSKYKYARVIO
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Kuva 16: Ennuste Palosaarentien/Wolffintien liittyman liikennevirroista ja kadntymiskaistoista
ennen ja jalkeen uuden asemakaavan toteutuksen.

Valityskyky on Palosaarentien/Wolffintien liittymassa hyva (kapasiteetista 33 % kaytetty ja viive
keskimaarin 23 s. ) eikd uusi asemakaavan maankayttokdan nosta kuormitusta kuin puoleen (53
% ja viive 25 sekuntia) kapasiteetin ylarajasta. Liikennemaariin saattaa siséltya virhettd, koska
nykyisista liikennemaarista ei ole laskentatietoja. Liikenne voi kuitenkin kasvaa ennusteesta viela
yli 1,5-kertaiseksi ennen kuin hairiéita alkaa ilmeta.

Nykyisin Palosaarentien lansihaaralla ja Wolfintien pohjoishaaralla ei ole kuin yksi kaista. Lisda-
malla vasempaan kaantyville omat kaistat, voidaan valityskykya liittymassa parantaa ja viivytys-
ta lyhentda. Naille toimenpiteille olisi hyva varmistaa riittava tilaa katualueella, vaikka niiden
tarve ei ole heti akuutti. Valityskyvyn osata ei muualla ole odotettavissa ongelmia, jos tama ris-
teys toimii.

Liikenneturvallisuus

Salmikadun kevyen liikenteen vayla kannattaisi sijoittaa mieluiten rannan puolelle, jolloin valty-
taan joiltain yksittaisilta vilkkailta suojateiltd. mutta ne ovat toisaalta kaupunkiverkossa tavallisia.
Peramiehen kadun varteen tarvitaan kevyenliikenteen vayla. Tilaa nykyisessa katualueessa on
riittavasti sen toteuttamiseen.

Jos Rannan puistoalueella on Salmen suuntainen ulkoilureitti ihan rannan tuntumassa, risteda se
Mansikkasaareen menevaa tietd epaedullisessa paikassa. Kohdassa on suuri pituuskaltevuus ja
mutka linjauksessa ja suojatie lisksi etaalld liittymasta joten se on yllattava autoilijalle. Kaavoi-
tuksen keinoin yhteys kannattaisi ohjata Salmikadun varteen, jolloin suojatieta ei tarvita. Jos
ylityksia tulee, niin on turvallisempaa, etta ne tapahtuvat ilman merkittyd suojatieta.

Peramiehenkadun ja Wolffintien keskindinen liittyma on vaistamisvelvollisuuksien kannalta hie-
man hankalan muotoinen. Sité ei kuitenkaan voida muuttaa ja tasa-arvoisena se toimii turvalli-
simmin.
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5.3

54

55

Joukkoliikenne

Joukkoliikennereitti kulkee Palosaarentie-Wolffintie linjaa, Etaisyys linja-autopysakille on n. 500-
600 m, mika ei enda ole kovin houkutteleva palvelutason kannalta. Uusille kerrostaloalueille si-
joittunee asumaan paljon sellaista vakea joka olisi potentiaallista joukkoliikenteen kayttajakun-
taa.

Pihat

Pihat kerrostaloalueilla ovat turvallisia, jos pysakdinti on kannen alla. Huoltoliikenne tosin voi
joutua liikkkumaan pihoilla melko pitkid matkoja Saippuan-Rahkolan alueella. Varsinkin luoteis-
kulman rakennukset ovat kaukana kadusta ja aiheuttavat lahempana oleville pihoille Iapikulkua
ja huonontavat turvallisuutta. Huoltoajokin siella voi olla vaikeaa ja esim. muuttoautolla ei paase
lahelle. Alueella on myds selvia korkeuseroja, jotka lisdavat vaikeutta. My6s pelastuspalvelun
paasy olisi turvattava. Voisiko Salmikatua jatkaa Pattin lansipuoleiselle reunalle tai tehda kujan
Levoninkadulta Pattin ja Ak-korttelin valiin?

Pysakointi

Saaren LP-alueille mahtuu n. 100 autoa ja Telakkakujan kadunvarteen n. 25 autoa. Autopaikka-
tarve on saarella arviolta 285 autopaikkaa. N. 160 autopaikkaa pitaisi jarjestaa rakennusten kel-
lareihin ja tdma vaatii tilaa n. 3 600 m2. Saarella tilanne tuntuisi jarjestyva kellaripysakointina.

Saippuan ja Rahkolan AK-alueella arvio tarvittavasta pysakoéintipaikkamaaréasta on n. 450 auto-
paikkaa. Kortteleissa ei ole erikseen osoitettuja pysakoéintialueita (LPA), vaan pysékdintipaikat on
osoitettava rakennusten alle tehtavista pysakaintitiloista (p-ma). Tilaa tarvitaan n. 10 000 m2.
Se edellyttda ainakin osittain kaksitasoisia pysakdointitilaratkaisuja seké autohallien rakentamista
osittain myds pihojen alle. Kaksitasoisuus voidaan korvat myds laajemmilla pihatason alle raken-
nettavilla paikoilla. Kannen alle tehtaviin paikkoihin on osoitettu vain yksi ajoyhteys (ma-ajo),
joka tulee Levoninkadulta. Kun pysékoéintipaikkoja on noin paljon, voisi olla hyva varautua kah-
teen sisdanajoaukkoon. Tama voi olla erityisesti tarpeen pelastusreitti-nadkdkulmasta. Liikenne-
maara ei varsinaisesti edellyta kahta aukkoa, kun Levoninkadun liikkennemaara on melko pieni.

Saippuan ja Rahkolan korttelin rannan puoleisista asunnoista tulee pitkdhké matka pyséakdintikel-
lareihin ja my6s kadulle. Havainnekuvan mukaan pihoilla ei ole autopaikkoja. Mydskaan kadun-
varsille ei mahdu paljon autopaikkoja, koska katualueet ovat kapeita. Talla alueella pysakointia
olisi hyvéa erikseen tutkia tarkemmin ellei siita ole jotain erillista selvitysta jo olemassa.
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6.

JOHTOPAATOKSET

Kahdesta sillan sijaintivaihtoehdosta pohjoinen eli nykyisen sillan kohdalle sijoittuva vaihtoeh-
to (Ve 1) on parempi. Vaihtoehdosta 2 luovutaan, koska se ei sovi yhta hyvin maisemaan ei-
k& katuverkkoon.

Vaihtoehtoa 1 kehitetaan niin, ettd uusi silta sijoittuisi nykyisen sillan viereen, jolloin vanha
silta voi toimia tydnaikaisena kulkuyhteytena helpottaen rakentamista ja laskien kustannuk-
sia. Kadun porrastettu liittyminen Salmikadulle on turvallisempi vaihtoehto ja sailyttaa leikki-
puiston paremmin. My6s pituuskaltevuus on hiukan parempi kuin nelihaaraisessa mallissa.
Nelihaaraversiossa katundkyma Palosaarelta pdin katkeaa jyrkan kaltevuuden vuoksi mika
huonontaisi my®6s turvallisuutta.

Sillasta esitetdan kaksi vaihtoehtoa, joilla ei ole suurta eroa keskendan. Jatkosuunnittelussa
silta tarkentuu. Sillan paamitat on maaritelty ja aukotus ja korkeusasema esitetty liitteena
olevissa piirustuksissa. Sillan kustannusarvio on n. 1 milj euroa.

Kevyen liikenteen vaylaa ja alikulkua salmen rantaan ei ehdoteta varattavaksi. Salmikadulla
kevyen liikenteen vayla sen sijaan sijoitetaan rannan puolelle katua.

Liikenteellisessa toimivuudessa ei ole odotettavissa ongelmia. Toimivuutta Palosaarentien ja
Wolffintien liittymassa voidaan my6s parantaa tarvittaessa liittymien kaistajarjestelyin.

Saippuan - Rahkolan kerrostalokortteli on laaja ja sen sisédiset yhteydet muodostuvat pitkiksi.
Voisi harkita katuverkon taydentamista korttelissa. Myds pysakdinti tassa korttelissa keskittyy
etaalle rannan taloista ja on toteutettava kokonaan maanalaisena. Voisi my6s harkita toisen
ulosajorampin varaamista kaavaan pelastusturvallisuuden vuoksi.

Mansikkasaaressa pysakoéinti onnistu ongelmitta.
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